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BENUTZUNGSORDNUNG

far den
Verkehrslandeplatz Dinslaken Schwarze Heide in Hiinxe

Teil | Beschreibung des Flugplatzes

Bezeichnung:
Verkehrslandeplatz Dinslaken Schwarze Heide EDLD
(nachfolgend Flugplatz genannt)

Umfang der Zulassung:

Landeplatz des allgemeinen Verkehrs flr:

(1) Flugzeuge
Ausgenommen sind:

a) Flugzeuge mit einer Hochstabflugmasse von mehr als 7 t.

b) Flugzeuge die héhere Tragfahigkeitswerte als PCN 16 erfordern.

c) Propellerflugzeuge, die nicht mindestens tber eine Larmzulassung nach ICAO-Annex
16, Band 1, Kapitel 3, Kapitel 4, Kapitel 5, Kapitel 6 oder Kapitel 10 zum Abkommen
iiber die Internationale Zivilluftfahrt (ICAO-Abkommen) in der jeweils glltigen Fassung
verfligen.

d) Strahlflugzeuge, die nicht mindestens liber eine Larmzulassung nach ICAO-Annex 16,
Band 1, Kapitel 3 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt (ICAO-
Abkommen) in der jeweils gliltigen Fassung verfligen.

(2) Drehflgler
Ausgenommen sind Drehfliigler mit einer Hochstabflugmasse von mehr als 5,7 t. Zur
Durchfiihrung von Flugbetrieb mit Drehfliiglern mit einer Héchstabflugmasse von mehr
als 2,5 t ist die Einholung einer vorherigen Genehmigung (PPR = Prior Permission
Required) beim Flugplatzbetreiber erforderlich.

(3) Segelflugzeuge

(4) Motorsegler

(5) Freiballone

(6) Ultraleichtflugzeuge

(7) sonstige Luftsportgerate

Erganzende Bestimmungen in der Genehmigung bleiben unberlhrt.
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Betriebszeiten:

Sommer (01. April bis 31. Oktober)

Alle Zeitangaben sind OZ.

a) 08:00 Uhr bis 20:30 Uhr

b) 06:00 bis 08:00 Uhr und 20:30 Uhr bis 22:00 Uhr PPR

Winter (01. November bis 31. Marz)

Alle Zeitangaben sind OZ. ,

a) 09:00 Uhr bis SS + 30 Min (OZ)

b) 06:00 bis 08:00 Uhr und 20:30 Uhr bis 22:00 Uhr PPR

c) 08:00 bis 9:00 Uhr und SS+ 30 min bis 20:30 zusétzlich PPR!

Hauptbetriebszeit:
10:00 Uhr bis 16:00 Uhr OZ

Feuerldsch- und Rettungsbereitschaft

In der Hauptbetriebszeit besteht eine Feuerlésch- und Rettungsbereitschaft der
Flugplatzkategorie 22.

AuBerhalb der Hauptbetriebszeiten ist die Feuerldsch- und Rettungsbereitschaft reduziert auf
Flugplatzkategorie 1.

Auf Anforderung (OR) mit 24 h Vorlaufzeit kann bis zu Flugplatzkategorie 3 erméglicht
werden.

Platzhalterangaben:
Flugplatzgesellschaft Schwarze Heide mbH
Schwarze Heide 35

46569 Hinxe

Tel.: 02858 390

Funk: Kanal 122.705 - Frequenz 122,7000 MHz
E-Mail: flugplatz@schwarze-heide.com
Internet: www.schwarze-heide.com

Flugsicherung
Zustandige FS-Stelle Langen Tel: 06103 5500 / (6511 Flugplan schlieBen)

Flugplatzbezugspunkt, Lage und Héhe tiber NN

Flugplatzbezugspunkt

Geografische Lage: 51°36.96° N 06°51.67'E
Hohe Uber NN: 213 ft Gi. NN (64,94 m . NN)
Dinslaken 10 km slidwestlich
Bottrop-Kirchhellen 4 km slidostlich

1 |n den zusétzlichen PPR-Zeiten wird keine PPR - Gebtihr erhoben.
2 ygl. Gemeinsame Grundsitze des Bundes und der Lander Uiber das Feuerldsch- und Rettungswesen auf Flugplatzen (vom 20.
April 2023)
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Start- und Landebahnen

Start- und Landebahn
Bezeichnung (Schwellenlagen): 08 /26

Lange: 1500 m
Breite: i 30m
Tragfahigkeit SLB: PCN 16
Belag: Asphalt
Einstufung (Bezugscode) Codezahl 2 B

Lage der Schwellen:

Schwellen (THR) 08/26 jeweils um 100m bahneinwarts versetzt.
Aufsetzzone (RWY 26) fiir ,Kleinflugzeuge <2t 500 m bahneinwarts versetzt.
Beginn des Startlaufes jeweils vor den Schwellen am Pistenanfang.
Parallelrollbahnbreite 10,5 m (Aufweitungen in Kurvenbereichen)

Zur Verfligung stehende Strecken:

Luftfahrzeuge tiber 2t MTOM und nachgewiesene flugbetriebliche Notwendigkeit

Betriebsrichtung | TORA TODA ASDA LDA

08 1.400 m 1.460 m 1.500 m 1.400 m

26 1.400 m 1.460 m 1.500 m 1.400 m
Luftfahrzeuge unter 2 t MTOM und Ultralight (VFR-Day)

Betriebsrichtung | TORA TODA ASDA LDA

08 1.400 m 1.460 m 1.500 m 1.400 m

26 1.400 m 1.460 m 1.500 m 1.000 m
Luftfahrzeuge unter 2 t MTOM und Ultralight (VFR-Night)

Betriebsrichtung | TORA TODA ASDA LDA

08 1.400 m 1.460 m 1.500 m 1.400 m

26 1.400 m 1.460 m 1.500 m 1.400 m
Abmessungen: Segelflug:
Start und Landebahn 900 x 30 Mtr. Gras

Anzeigegerate und Bodensignalanlagen:

a) Windsack, Signalflache

b) gelbe Warnblinkleuchten an der Schwelle zeigen an, dass motorgetriebene
Luftfahrzeuge nicht starten dirfen.

Optische Ortungs- und Anflughilfen :
Flugplatzleuchtfeuer, Landebahnbefeuerung, PAPI 08 und 26, Schwellenblitzer

Auto — ATIS - System
Siehe Anlage 3

Flugbetriebsflache Gras:

Dachreiter & regian

Landebereich fiir Hubschrauber:
Wie Motorflugzeuge h
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Abfertigungsvorfeld:
Bei den Flugplatzgebauden Halle | = 70m Halle Il = 30m

Hallenraum
Vorhanden

Instandsetzungen :
Fa. EXTRA Aircraft Maintenance Tel.: +49 2858 91370
Fa. Skytec-Airservice Tel.: +49 2858 9174550

Treibstoffsorten

a) Avgas 100 LL

b) Jet A 1

c) Super Plus (DIN EN 228)

Olsorten

a) TOTAL 15 W 50
b) TOTAL D 80

¢) TOTAL D 100

d) TOTAL AERO 100

Grenziibergangsstelle:

nein

Kontakt: Bundespolizei Sankt Augustin Tel.: 02241 238 - 0
Hauptzollamt Duisburg Tel.: 0203 7134 - 0

Fax.: 0203 7134- 111

Hotels/Restaurants

Flugplatzgaststatte Tel.: 02858 6636

Hotels in der Stadt Bottrop, der Gemeinde Hiinxe und der Stadt Dinslaken
Verkehrsanbindung

Taxi

Europcar Vermittlung

sgets
e SE e
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Teil Il Benutzungsvorschriften

1.  Anwendbarkeit

Diese Benutzungsordnung regelt die Rechte und Pflichten zwischen den Benutzern und dem
Halter des Flugplatzes. Die offentlich-rechtlichen Vorschriften fir die Benutzung des
Flugplatzes bleiben unberiihrt. Die sich an die Luftfahrzeughalter wendenden Vorschriften
dieser Benutzungsordnung gelten entsprechend flr Personen, die Luftfahrzeuge in Gebrauch
haben, ohne deren Halter zu sein.

Der Halter des Flugplatzes hat dafiir Sorge zu tragen, dass die von der Genehmigungsbehdrde
vorgeschriebenen sowie sonstigen vorhandenen Einrichtungen in einem ihrer Bestimmung
entsprechenden Zustand sind.

2. Benutzung mit Luftfahrzeugen

2.1 Befugnis

Die Benutzung des Flugplatzes mit Luftfahrzeugen ist gegen Entrichtung der in der
Entgeltordnung festgelegten Entgelte gestattet. Die Luftfahrzeughalter haben dem Halter des
Flugplatzes auf dessen Verlangen das fur die Entgeltberechnung maBgebende Gewicht der
Luftfahrzeuge sowie deren Larmschutzkategorie nachzuweisen.

2.2 Segelflugbetrieb :

Die Benutzung des Flugplatzes mit Segelflugzeugen, auBer Reisemotoseglern (TMG), erfolgt
grundsétzlich auf den genehmigten und ausgewiesenen Betriebsflachen fur Segelflug im
nordlichen Bereich des Flugplatzes (Grasflachen). Die Nutzung der befestigten Start- und
Landebahn durch Segelflugzeuge zum Starten im Luftfahrzeugschlepp oder Eigenstart ist
nach Absprache mit der Flugleitung méglich. Luftfahrzeuge, die sich im Anflug auf die
befestigte Start- und Landebahn befinden, haben Vorrang und dirfen nicht behindert werden.
Ist der Infodienst des Platzes nicht durch Personal des Flugplatzhalters besetzt, Ubernimmt
ein Verantwortlicher des Segelflugbetriebes, der als Flugleiter' eingewiesen und benannt ist,
die Funktion des Infodienstes am Verkehrslandeplatz.

Einzelheiten (iber die geordnete Durchfiihrung des Segelflugbetriebes sind in Anlage 4 dieser
Flugbetriebsordnung geregelt. Des Weiteren gelten die Bestimmungen der Segelflug-
betriebsordnung des DAeC e.V.

2.3 Luftfahrzeugschleppbetrieb

Die Piloten von Schleppflugzeugen mit Schleppseil ohne Seileinzugsvorrichtung sind bei
Landung auf den Betriebspisten 26 (befestigt und unbefestigt) verpflichtet, die Uberflughéhe
von 15 m tiber der StraBe "Am Feuerwachturm" auch fiir das Seil sicherzustellen.”

2.4 Rollen und Schieppen

Luftfahrzeuge diirfen mit eigener Kraft nur von hierzu berechtigten Personen gerollt werden.
Im Bereich der Vorfelder ist die Drehzahl der Triebwerke auf das zum Rollen unbedingt
erforderliche Maf herabzusetzen; grundsatzlich ist im Schritt-Tempo zu rollen. In oder aus
Hallen und Werkstatten darf nicht mit eigener Kraft gerolit werden. Fir das Bewegen von
Luftfahrzeugen mit fremder Kraft, insbesondere das Schleppen von Luftfahrzeugen, sind die
Weisungen des Flugplatzhalters zu beachten.

1 Der Begriff "Flugleiter” wird im gesamten Text stellvertretend fir "Flugleitung oder sachkundige Person” genutzt.

Seite 5 von 10 Benutzungsordnung EDLD Stand 15.05.2025



VLP Schwarze Heide Benutzungsordnung FBO EDLD Stand 15.05.2025

2.5 Abfertigungsvorfeld

Das Abfertigungsvorfeld dient der Verkehrsabfertigung der Luftfahrzeuge. Eine andere
Benutzung z. B. zum Abstellen von Luftfahrzeugen, zu Wartungsarbeiten, zu Stand- und
Probelaufen ist nur mit Einwilligung des Flugplatzhalters zulassig. Abfertigungspléatze werden
von dem Flugplatzhalter/ der Flugleitung zugewiesen. Soweit erforderlich werden die
Luftfahrzeuge eingewiesen.

2.6  Statistik
Die Luftfahrzeugfiihrer haben dem Flugplatzhalter monatlich und schriftlich die fir die
statistische Erhebung erforderlichen Angaben zu tibermitteln.

2.7 Abstellen und Unterstellen

Bleibt ein Luftfahrzeug langer als vier Stunden auf dem Flugplatz, so hat der Luftfahrzeughalter
es auf einer Abstellfliche abzustellen oder in einer Halle unterzustellen. Abstell- und
Unterstellplatze werden vom Flugplatzhalter zugewiesen. Die Sicherung eines abgestellten
Luftfahrzeuges obliegt dem Luftfahrzeughalter.

Aus Sicherheits- oder Betriebsgriinden kénnen die Flugleitung oder die Beauftragten des
Flugplatzhalters das Verbringen des Luftfahrzeuges auf einen anderen Abstell- und
Unterstellplatz verlangen oder - wenn der Luftfahrzeughalter nicht erreichbar ist oder dem
Verlangen nicht rechtzeitig nachkommt- selbst das Luftfahrzeug ohne Betatigung von
Triebwerken durch geschultes Personal dorthin verbringen. Fiir das Abstellen und das
Unterstellen eines Luftfahrzeuges gelten die zivilrechtlichen Vorschriften (iber die Miete. Eine
Verwahrungspflicht besteht fiir den Flugzeughalter nur, wenn hieriiber eine besondere
schriftliche Vereinbarung getroffen ist.

2.8 Luftfahrzeu'ghauen
Die Benutzer haben die Luftfahrzeughallen und ihre Einrichtungen schonend zu behandeln
und insbesondere die nachstehenden Bestimmungen einzuhalten:

281 Technische Anlagen, Einrichtungen und Gerate des Flugplatzes dirfen nur nach
Vereinbarung mit dem Halter benutzt werden.

2.8.2 Die Hallentore diirfen von Stellplatzbesitzern und deren Beauftragten, sowie nur von
Personen betétigt werden, die der Flugplatzhalter hierzu ermachtigt hat.

2.8.3 Luftfahrzeuge diirfen nicht in der Halle gewaschen und abgespriiht werden. Das
Gleiche gilt fir Instandsetzungsarbeiten.

284 Das Unterstellen und Instandsetzen von Kraftfahrzeugen, sonstigen Bodenfahrzeuge
und ahnlichen Gegenstanden ist nur mit Zustimmung des Flugplatzhalters zulassig.

2.85 Der Platz vor den Hallentoren ist freizuhalten.

2.9 Larmschutz
Die Luftfahrzeughalter und Luftfahrzeugfiihrer haben Gerausche durch die Triebwerke
ihrer Luftfahrzeuge auf das unvermeidbare MindestmaB zu beschranken.

2.10 Wartungsarbeiten
GroBere Wartungsarbeiten an Luftfahrzeugen sowie das Waschen und Abspriihen von
Luftfahrzeugen diirfen nur auf den vom Flugplatzhalter zugewiesenen Platzen
durchgeflihrt werden. e
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2.11 Bewegungsunfahige Luftfahrzeuge

Bleibt ein Luftfahrzeug auf dem Flugplatz bewegungsunfahig liegen, so darf der Flugplatzhalter
das Luftfahrzeug auch gegen den Widerspruch des Luftfahrzeughalters auf dessen Kosten
von den Flugbetriebsflachen entfernen, soweit dies fir die Abwicklung des Luftverkehrs
notwendig ist.

Filr Schaden haftet der Flugplatzhalter nur, wenn er sie vorsatzlich oder grob fahrlassig
verursacht hat; das Gleiche gilt, wenn der Luftfahrzeughalter ihn beauftragt hat, sein
bewegungsunfahiges Luftfahrzeug von den Flugbetriebsflachen zu entfernen oder bei der
Entfernung mitzuwirken.

Bleibt ein Luftfahrzeug bewegungsunféhig liegen und entsteht dem Flugplatzhalter dadurch
ein Vermogensschaden, so kann er von dem Luftfahrzeughalter bzw. dem verantwortlichen
Luftfahrzeugfiihrer Ersatz verlangen, es sei denn, dass diesen kein Verschulden trift.

3. HeiBluftballon-Aufstiege

3.1 Fahrten mit HeiBluftballonen vom Verkehrslandeplatz Schwarze Heide sind
nur erlaubt, wenn
3.1.1 kein Segelflugbetrieb stattfindet bzw. unterbrochen wird
3.1.2 der Motorflugbetrieb nach den vorherrschenden meteorologischen Verhaltnissen
(Windrichtung/-stérke) nicht beeintrachtigt wird.

3.2 Als Aufrist- und Aufstiegplatz diirfen nur die Betriebsflachen ,Segelflug” mit einem
Mindestabstand von 100 m vom Rand der Motorflug-Start- und Landebahn, benutzt
werden.

3.3 Vor Aufnahme des Aufriistvorganges ist das Vorhaben mit dem Platzhalter
abzustimmen und dessen Einverstindnis einzuholen. Der Fahrbetrieb darf nur in
Anwesenheit eines Flugleiters oder einer sachkundigen Person durchgefiihrt werden.

3.4 Findet der Fahrbetrieb jedoch innerhalb der PPR - Zeiten des Flugplatzes statt, hat der
Halter/Ballonfiihrer einen ,sachkundigen” Startleiter zu benennen.

3.5  Der Fahrbetrieb darf nur am Tage (SR bis 60 Min. vor SS) nach Sichtflugregeln (VFR)
und unter Sichtflugwetterbedingungen (VMC) durchgefiihrt werden.

3.6  Wihrend der Aufristzeit und den Startvorbereitungen missen von sachkundigen
Personen am Startplatz bereitgehalten werden:
2 Feuerldscher mit 12 kg Trockenldschpulver
1 Sanitatskasten DIN 14142

3.7  Die Haltemannschaft muss entsprechend den Wetterverhéltnissen ausreichend sein.
4. Fallschirmsprungbetrieb

Ist der Infodienst des Platzes nicht durch Personal des Flugplatzhalters besetzt Gibernimmt ein
Verantwortlicher des Fallschirmsprungbetriebes, der als Flugleiter eingewiesen und benannt
ist, die Funktion des Infodienstes am Verkehrslandeplatz.
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5 Betreten und Befahren

5.1 StraBen und Platze

Die von dem Halter des Flugplatzes erdffneten StraBen und Platze sind nicht dem 6ffentlichen
Verkehr gewidmet und kénnen aus betrieblichen Griinden beschrénkt und gesperrt werden.
Der Flugplatz darf nur durch die von dem Flugplatzhalter hierfiir freigegebenen Ein- und
Ausgénge betreten, befahren und verlassen werden. Nicht berechtigten Personen ist der
Zutritt zum Flugplatzgeldnde untersagt. Géasten ist grundsétzlich nur in Begleitung einer
berechtigten Person der Aufenthalt auf dem Flugplatzgelande gestattet.

5.2 Fahrzeugverkehr

Das Befahren des Flugplatzgelandes mit PKWs, Motorrddern oder anderen Kfz ist
grundsatzlich untersagt. Auf Antrag kann der Platzhalter das Befahren des Gelandes
gestatten.

Werden Fahrzeuge, die nicht zum Verkehr auf éffentlichen StraBen zugelassen sind, auf dem
Flugplatz verwendet, so ist der Halter der Fahrzeuge fiir den betriebssicheren Zustand und die
ordnungsgemaBe Bedienung der Fahrzeuge verantwortlich. Diese Fahrzeuge sind zu
kennzeichnen und dem Platzhalter mit der Benennung des verantwortlichen Halters zu
melden.

Von Schadensersatzanspriichen aus dem Betrieb derartiger Fahrzeuge hat der Eigentimer
oder Halter dieser Fahrzeuge den Halter des Flugplatzes freizustellen. Die Vorschriften der
StraBenverkehrsordnung iiber das Verhalten im Verkehr finden auf den Fahrzeugverkehr auf
dem Verkehrslandeplatz entsprechende Anwendung.

Kraftfahrzeuge und Kleinfahrzeuge (z. B. Fahrrader) dirfen nur auf den gekennzeichneten
Parkplatzen auBerhalb des Flugplatzgelandes abgestellt werden. Die von dem Platzhalter
erlassenen Weisungen sind zu beachten.

5.3 Nicht allgemein zugéangliche Anlagen

Unbekannten bzw. unberechtigten Personen ist kein Zugang zum Flugplatzgelédnde zu gewah-
ren.

Zu den Anlagen gehdren insbesondere:

das Rollfeld (mit den zum Starten, Landen und Rollen bestimmten Flachen),

das Vorfeld,

die Luftfahrzeughallen sowie

sonstige Raume und Verkehrsflachen, die innerbettieblichen Zwecken dienen.

Die Beauftragten der Zoll-, Pass- und Gesundheitsbehérde sind berechtigt, die nicht allgemein
zuganglichen Anlagen in Ausiibung ihres Dienstes zu betreten oder mit Dienstfahrzeugen zu
befahren; sie sollen den Flugplatzhalter hiervon vorher benachrichtigten. Die Rechte der
Luftfahrtbehorden und des Deutschen Wetterdienstes bleiben unberihrt.

Fahrzeuge, die auf nicht allgemein zugénglichen Anlagen verkehren, sind auf Verlangen des
Flugplatzhalters besonders zu kennzeichnen und mit Sicherheitseinrichtungen zu versehen.

5.4 Benutzung Rollwege / Vorfelder
Personen, die das Rollfeld oder Vorfeld betreten oder befahren, bedirfen der Zustimmung
des Platzhalters oder eines Beauftragten und haben deren Weisung zu befolgen.

5.5 Vorfelder

Die Héchstgeschwindigkeit auf den Vorfeldern ist fir Fahrzeuge auf Schritttempo begrenzt.
Diese Geschwindigkeitsbegrenzung gilt nicht fiir Feuerldsch-, Sanitats- und
Rettungsfahrzeuge im Einsatz.
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5.6 Mitfiuhren von Hunden
Hunde sind an der Leine zu flihren.

Fiir zusatzliche und ergénzende Hinweise in Bezug auf Nr. 5.1 bis 5.6 wird hiermit auf
die Sicherheitsbestimmungen gem. Anlage 1 zur Benutzungsordnung verwiesen.

6. Sonstige Betatigung

6.1 Gewerbliche Betatigung

Gewerbliche Betatigung ist nur aufgrund einer Vereinbarung mit dem Flugplatzhalter zulassig.
Entsprechendes gilt auch fiir Ton- und Bildaufnahmen sowie fir Rundfunk- und
Fernsehibertragungen.

6.2 Sammlungen, Werbungen Verteilen von Druckschriften
Sammlungen, Werbungen sowie das Verteilen von Flugblattern und sonstigen Druckschriften
bediirfen der Einwilligung des Flugplatzhalters

6.3 Lagerung

Gefihrliche Giiter im Sinne des § 27 Abs. 1 LuftVG und der zu seiner Durchfiihrung
ergangenen Rechtsvorschriften, insbesondere Kernbrennstoffe und andere radioaktive Stoffe,
dirfen nur mit Einwilligung des Flugplatzhalters gelagert werden. Frachten, Kisten,
Baumaterial, Gerate usw. diirfen auBerhalb der hierflir gemieteten Flachen oder Raume nur
mit Einwilligung des Flugplatzhalters gelagert werden.

6.4  Sicherheitsbestimmungen
Die auf Gesetz oder auf anderen Rechtsvorschriften beruhenden und die aus der Anlage
ersichtlichen Sicherheitsbestimmungen sind zu beachten. (Anlage 1)

6.5 Fundsachen

Sachen, die in den allgemein zugéanglichen Anlagen des Verkehrslandeplatzes gefunden
werden, sind unverzliglich bei dem Platzhalter (Abfertigungsgebaude) abzugeben. Es gelten
die Bestimmungen des BGB.

7. Verunreinigungen, Abwasser

7.1 Verunreinigungen

Verunreinigungen des Flugplatzes und der Hallen sind zu vermeiden.

Soweit erforderlich, sind Olauffangwannen zu verwenden. Verunreinigungen sind von den
Verursachern zu beseitigen; andernfalls kann der Flugplatzhalter die Reinigung auf Kosten
des Verursachers vornehmen.

7.2 Abwasser

Soweit der Halter des Flugplatzes nicht anders bestimmt, darf in die Abwassereinldufe/
Abwasserdolen kein Schmutzwasser eingeleitet werden. Zuwiderhandelnde haben den
Flugplatzhalter von Anspriichen Dritter freizustellen.

8. Einwilligung
Die nach dieser Benutzungsordnung notwendlgen Einwilligungen sind jeweils vorher
einzuholen.
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9. Zuwiderhandlungen gegen die Flugplatzbenutzungsordnung
Wer gegen die Vorschriften dieser Benutzungsordnung oder gegen Weisungen des
Flugplatzhalters verstoBt, kann durch den Platzhalter von dem Flugplatz verwiesen werden.

10. Erfullungsort und Gerichtsstand

Erfiillungsort und Gerichtsstand fir die aus dieser Benutzungsordnung sich ergebenden
Verpflichtungen und Rechtsstreitigkeiten ist Dinslaken oder Bottrop.

Die Flugplatz-Benutzungsordnung mit ihren Anlagen tritt mit ihrer Genehmigung durch die
Bezirksregierung Diisseldorf in Kraft. Gleichzeitig verliert die Flugplatz-Benutzungsordnung
vom 30.05.2011 ihre Giiltigkeit.

Hiinxe, den 15. Mai 2025

Flugplatzgesellschaft Schwarze Heide mbH

i e fuie

Andreas Bromkamp Martin Wiechers
Geschéaftsfihrer Geschaftstihrer
Anlagen:
1) Sicherheitsbestimmungen

2) Notfallplan
3) Flugbetrieb unter Einsatz eines Auto-ATIS-Systems
4) Regelungen des Segelflugbetriebes

Genehmigt:
Bezirksregierung Diisseldorf
Dez. 26 — Luftfahrtbehérde —
Im Auftrag :

BRS
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Sicherheitsbestimmungen Stand: 15.05.2025

Sicherheitsbestimmungen des
Verkehrslandeplatzes Dinslaken/Schwarze Heide

1l

152

1.3

1.4

1.5

1.6

L7

2.1

22

2.3

2.4

Umgang mit Kraftstoffen

Luftfahrzeuge dirfen bei laufenden Triebwerken nicht betankt oder enttankt werden,
es dirfen sich keine Personen an Bord befinden.

Luftfahrzeuge dirfen nicht in einer Halle oder einem anderen umschlossenen Raum,
sondern nur auf von dem Platzhalter zugewiesen Platzen betankt werden. Muss ein
Luftfahrzeug aus zwingenden Grinden ausnahmsweise in einem umschlossenen
Raum enttankt werden, so ist dies nur mit besonderem Feuerschutz durch die Feuer-
wehr zuléssig.

Wird ein Luftfahrzeug betankt oder enttankt, so muss es mit den angeschlossenen
Kraftstoff-Versorgungseinrichtungen elektrisch leitend verbunden und geerdet sein.

Wahrend des Be- und Enttankens eines Luftfahrzeuges dirfen in einem Sicherheits-
abstand von 5m um Tankéffnungen, aus denen Gas/Luftgemische austreten, keine
Stromquellen an oder abgeschlossen und keine Schaltorgane fiir elektrischen Strom
betétigt werden; dies gilt nicht fir die zu dem Be- und Enttanken notwendigen Schal-
tungen und nicht fir Schaltorgane in explosionsgeschiitzter Bauart. Handys missen
ausgeschaltet sein.

UberflieBen und verschitten von Kraft- und Schmierstoffen ist zu vermeiden. Ist Kraft-
stoff Gibergossen oder verschittet worden, so ist bis zu seiner Verfliichtigung oder Be-
seitigung Abs. 1.4 unter Beachtung eines Sicherheitsabstandes von 15 Meter entspre-
chend anzuwenden.

Verschitteter Kraftstoff ist durch Aufbringen von Sand oder Bindemittel sofort zu bin-
den. :

Drainen ist nur zuléssig, wenn der abflieBende Kraftstoff in einem Behélter aufgefan-
gen wird und ordnungsgeman entsorgt wird.

Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken

Triebwerke von Luftfahrzeugen dirfen nicht in Hallen und Werkstatten laufen.

Priflaufe der Triebwerke von Luftfahrzeugen diirfen nur an dem vom Platzhalter be-
stimmten Stellen vorgenommen werden.

Vor dem Anlassen von Triebwerken miissen Laufrader der Luftfahrzeuge durch Brems-
klétze oder Bremsen ausreichend gesichert sein.

Zur Warnung vor Gefahren durch laufende Triebwerke sind die ZusammenstoBR-Warn-
lichter der Luftfahrzeuge unmittelbar vor dem Anlassen einzuschalten und erst nach
Stillstand abzuschalten.

R
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Triebwerke von Luftfahrzeugen dirfen nur angelassen werden und laufen, wenn der
Flhrerstand des Luftfahrzeuges mit einem Luftfahrzeugfiihrer oder fachkundigen Me-
chaniker besetzt wird.

Wer Triebwerke von Luftfahrzeugen anlasst oder wahrend ihres Laufes bedient, hat
sich zu vergewissern, dass die Luftschrauben, sowie die von ihnen oder von den Trieb-
werken verursachten Luftstrome, keine Personen verletzen.

Das Luftfahrzeug muss so gestellt werden, dass der von ihm verursachte Luftstrom
keine Personen oder den Betrieb auf dem Flugplatz gefahrdet und auch nicht auf Flug-
platzgebaude gerichtet ist. .

Auf den Vorfeldern diirfen Triebwerke von Luftfahrzeugen nicht auf héheren Drehzah-
len gebracht werden als nach den Umsténden vermeidbar.

Rauchverbot, Umgang mit offenem Feuer

Auf den Vorfeldern, in den Luftfahrzeughallen und in den durch entsprechende Ver-
botsschilder gekennzeichneten Luftfahrzeugwerkstatten sowie innerhalb eines Sicher-
heitsabstandes von 15 Metern um abgestellte Luftfahrzeuge und um Kraftstoffversor-
gungseinrichtungen sind Rauchen und Umgang mit offenem Feuer verboten. Mit offe-
nem Feuer darf nur in RAumen gearbeitet werden, die daflir entsprechend den Feuer-
bestimmungen und den Vorschriften der Gewerbeaufsicht eingerichtet und von dem
Platzhalter zugelassen worden sind.

Fahrzeuge und Gerate mit Verbrennungsmotoren

Auf den Vorfeldern sowie in den Luftfahrzeughallen und Luftfahrzeugwerkstatten ein-
gesetzte Fahrzeuge und Gerate mit Verbrennungsmotoren missen mit handelsibli-
chen Sicherheitseinrichtungen- wie Auspuffanlagen mit Schalldampfer- ausgeristet
sein, die das Austreten brennender Auspuffgase verhindern.

Arbeiten in Hallen und Werkstatten

Luftfahrzeuge dirfen in Hallen und Werkstatten nicht mit brennenden Flissigkeiten der
Gruppe A Gefahrenklasse | im Sinne der Verordnung Uber brennende Flissigkeiten
gereinigt werden. Zum Reinigen von ausgebauten Luftfahrzeugteilen diirfen brennbare
Flussigkeiten der Gruppe A Gefahrenklasse | nur in abgetrennten und gut bellfteten
Raumen verwendet werden.

Feuergefahrliche leichtfllichtige Stoffe (Spannlack, Nitrolack usw.) dirfen in Hallen und
in Werkstatten nur verarbeitet werden, wenn die Raume daflir entsprechend den Feu-
erschutzbestimmungen, den Vorschriften der Gewerbeaufsicht und den durch die Ge-
werbeaufsicht genehmigten Sonderbestimmungen von Luftfahrzeughaltern eingerich-
tet werden.

Schmierstoff- und Kraftstoffrickstande sind ordnungsgeman zu entsorgen.

g
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6. Aufbewahren von Material, Gerat und Abfallen

6.1 Material, Gerat und Abfalle sind so aufzubewahren, dass keine Feuer- und keine Ex-
plosionsgefahr entstehen.

6.2 Schmierdle innerhalb oder in der Nahe von Luftfahrzeughallen oder Werkstatten sind
in Behaltern mit vorschriftsmaBiger Zapfvorrichtung aufzubewahren.

6.3 Geflllte oder leere Kraftstoff- und Schmierfasser sowie leere Hochdrucklagerbehélter
far gefahrliche Stoffe dirfen nicht in Hallen und Werkstéatten gelagert werden.

6.4 Feuergeféhrliche Abfélle (Schmierstoffriickstéande, gebr. Putzmaterialien, usw.) sind in
- daflr gekennzeichneten Metallbehéltern mit dicht schlieBendem Deckel zu sammeln.

7 Feuerlésch- und Rettungsdienst

Aufgrund der besonderen Bedeutung wird hierzu auf die separate und umfangliche
Anlage 2 zur Flugplatzbenutzungsordnung - Notfallplan - verwiesen.

8. Unberechtigte Zugange

Unbekannten bzw. unberechtigten Personen ist kein Zugang zum Flugplatzgelénde zu gewah-
ren. Sollten auf dem Flugplatzgelande Personen angetroffen werden, die sich dort unberech-
tigt aufhalten, sollten diese nach Méglichkeit angesprochen werden und deren Zugangsbe-
rechtigung erfragt werden. In jedem Fall - insbesondere, wenn die Personen nicht unmittelbar
angesprochen werden (kénnen) — ist die Verwaltung/Flugleitung unverziiglich tiber diese Per-
sonen zu informieren.

9. Sicherung von Zugangen und Zufahrten zum Flugplatzgelande

Gesicherte Zugange und Zufahrten zum Flugplatzgelande (Luftseite) sind stets zu verschlie-
Ben und somit gegen unbefugten Zugang zu sichern. Die Schliissel sind so zu sichern, dass
ein unberechtigter Zugriff ausgeschlossen ist. Der Verlust bzw. das Nicht mehr Vorhandensein
eines entsprechenden Schliissels ist umgehend dem Flugplatzbetreiber zu melden.

10.  Sicherung von Luftfahrzeugen

Luftfahrzeughalter bzw. -besatzungen sind fiir die ordnungsgeméBe Sicherung von Luftfahr-
zeugen auch bei kurzzeitigem Abstellen der Luftfahrzeuge verantwortlich.

Luftfahrzeuge, die nicht in Betrieb sind, sind entweder in verschlossenen Abstellhallen abzu-
stellen oder mit geeigneten Mitteln gegen unberechtigten Zugriff zu sichern.
Luftfahrzeughalter bzw. die verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer haben dafiir zu sorgen, dass
Luftfahrzeugschliissel getrennt vom abgestellten Luftfahrzeug aufbewahrt werden. Die Schliis-
sel abgestellter Luftahrzeuge sind gegen unberechtigten Zugriff zu sichern.

Y
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11.  Sicherung von Abstellhallen/-flachen

Unbekannten Personen ist kein Zugang zu den Abstellflachen/-hallen zu gewahren. Es ist in
solchen Fallen Ricksprache mit dem Flugplatzbetreiber zu halten. Die Abstellhallen sind stets
zu verschlieBen.

Die Schllssel zu den Abstellhallen sind sicher aufzubewahren, so dass Dritte keinen Zugriff
auf diese haben.

Der Verlust bzw. das Nicht mehr Vorhandensein eines entsprechenden Schliissels ist umge-
hend dem Flugplatzbetreiber zu melden.

12. Mitnahme von Fluggasten/Vercharterung

Bei Vercharterung bzw. Vermietung von Luftfahrzeugen und Luftsportgeraten aller Art sowie
bei allen Fligen mit Fluggésten ist vom Anbieter die Plausibilitat der Angaben zu prifen. Char-
terer, Mieter und Fluggéaste sollen sich ausweisen. Der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer ge-
wabhrleistet, dass Fluggaste keine verbotenen Gegenstande mitfiihren. Bei Verdachtsmomen-
ten sollte von der Vercharterung bzw. Vermietung Abstand genommen bzw. auf die Mithahme
der Fluggaste verzichtet werden. 1
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Notfallplan fiir den Verkehrslandeplatz (VLP)
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Einfiihrung

Der vorliegende Notfallplan fir den VLP Dinslaken Schwarze Heide wurde entwickelt, um
auf die verschiedenen Notfallsituationen angemessen reagieren zu koénnen. Als
entscheidendes Instrument fur die Sicherheit und den Schutz von Leben, Eigentum und
der Umwelt ist dieser Plan darauf ausgerichtet, klare Verfahren und Richtlinien fur das
Notfallmanagement bereitzustellen.

1.1. Zweck des Notfallplans

Der Notfallplan beschreibt die erforderlichen MaBnahmen, die die Reaktionsféahigkeit des
VLP Dinslaken Schwarze Heide in Notfallsituationen sicherstellen und das Handeln aller
Beteiligten, einschlieBlich des Personals des Verkehrslandeplatzes, der Einsatzkrafte und
anderer ggf. beteiligter Parteien koordinieren.

1.2. Geltungsbereich

Dieser Notfallplan gilt fiir den gesamten VLP Dinslaken Schwarze Heide und deckt diverse
Szenarien ab. Er richtet sich an alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sowie an externe
Einsatzkrafte und Partner, die im Falle eines Notfalls am VLP involviert sein konnten.

1.3. Entwicklungsgrundlage

Der Plan wurde unter Berlicksichtigung nationaler und internationaler
Sicherheitsstandards  sowie unter Einbeziehung bewéhrter Praktiken  fir
Notfallmanagement erstellt. RegelmaBige Prifungen und Anpassungen werden als
Revision erfasst, um sicherzustellen, dass der Notfallplan aktuellen Bedrohungen und
Herausforderungen gerecht wird.

1.4. Zusammenarbeit mit Behoérden

Der VLP Dinslaken Schwarze Heide kooperiert eng mit lokalen, regionalen und nationalen
Behorden, einschlieBlich Feuerwehr, Rettungsdienst und Polizei, um eine koordinierte
Reaktion auf Notfallsituationen zu gewahrleisten. Der Austausch von Informationen und
gemeinsame Planung spielen eine zentrale Rolle in dieser Zusammenarbeit. Die
Effektivitat dieses Notfallplans héngt von der Schulung aller beteiligten Parteien,
regelmaBigen Ubungen sowie einer standigen Uberpriifung und Aktualisierung ab. Im
Falle eines Notfalls ist eine klare Kommunikation und rasches Handeln entscheidend, um
Leben zu retten, zu schiitzen und Schaden zu minimieren.

2. Risikobewertung
Die Risikobewertung fur den VLP Dinslaken Schwarze Heide spielt eine zentrale Rolle im
Rahmen des Notfallmanagements. Sie ermdglicht es, potenzielle Gefahren und
Bedrohungen zu identifizieren, ihre Auswirkungen zu verstehen und angemessene
MaBnahmen zur Vorbereitung auf Notfallsituationen zu ergreifen.

kL, ‘ A
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2.1. Methodik der Risikobewertung

Die Risikobewertung erfolgt auf Basis einer systematischen Analyse verschiedener
Aspekte, darunter:

1. Identifikation von potenziellen Risiken:
Erfassung aller moglichen Bedrohungen und Gefahren, die den VLP betreffen

kénnten, einschlieBlich Unfalle/Storungen, Brande, Naturkatastrophen und
Sicherheitsvorfalle.

2. Bewertung der Eintrittswahrscheinlichkeit:
Analyse der Wahrscheinlichkeit, dass ein bestimmtes Risiko tatsachlich eintritt, unter
Berlicksichtigung von historischen Daten und aktuellen Trends.

3. Bewertung der Auswirkungen:
Abschatzung der moglichen Konsequenzen und Schéden im Falle des Eintretens
eines Risikos, sowohl in Bezug auf menschliche Sicherheit als auch auf materielle
und infrastrukturelle Ressourcen.

4. Risikobewertung und Kategorisierung:
Zusammenflihrung von Eintrittswahrscheinlichkeit und Auswirkungen, um Risiken in
Kategorien einzuteilen, von hoch bis niedrig.

2.2. ldentifizierte Risiken

Basierend auf der Risikobewertung wurden mehrere potenzielle Risiken identifiziert,
darunter, aber nicht beschrankt auf:

- Unfall eines Luftfahrzeugs auf dem Verkehrslandeplatz
- Unfall eines Luftfahrzeugs auBerhalb des Verkehrslandeplatz
- Storung eines Luftfahrzeugs wahrend des Fluges

- Gebaudebrande

2.3. MaBnahmen zur Risikominimierung

Der Notfallplan enthélt spezifische MaBnahmen zur Minderung der identifizierten
Risiken. Diese reichen von klaren Handlungsanweisungen flr den Ernstfall, bis hin zu
Schulungsprogrammen und regelméBigen Ubungen, um die erforderliche Reaktions-
fahigkeit aller Beteiligten zu verbessern. Es ist von entscheidender Bedeutung, dass
diese Risikobewertung regelmaBig Uberprift, aktualisiert und als Revision erfasst wird,
um auf Veranderungen in der Betriebsumgebung und in der Luftfahrtindustrie zu
reagieren.
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3. Notfallverfahren

Am VLP Dinslaken Schwarze Heide machen einmotorige Luftfahrzeuge bis zu einem
maximalen Abfluggewicht von 2 Tonnen MTOW (E- und M -Klasse) den groBten Anteil am
Luftverkehr aus. Fur weniger haufig anzutreffende Luftfahrzeugtypen, wie die Pilatus PC
12, Beech King Air 100/200/350, Cessna Citation, wurden spezifische Einsatzplane fur
Rettungs- und BrandschutzmaBnahmen aufgenommen.

Diese sind detailliert ausgearbeitet und im Anhang A bis D dieses Dokumentes
hinterlegt.

Flar den Hubschrauberbetrieb sind die technischen Notfallverfahren und damit
verbundenen Ablaufe grundséatzlich identisch zu den bei Flachenflugzeugen giltigen
Ablaufen und Regelungen.

Dieser Notfallplan beinhaltet in Anhang C technische Aufbaudetails sowohl fiir
Flachenflugzeuge als auch flr Hubschrauber.

Beim Segelflugbetrieb entsprechen die technischen Notfallverfahren und damit
verbundenen Ablaufe ebenfalls den bei benzingetriebenen Flachenflugzeugen gultigen
Regelungen. Die Notfall- und Rettungsrisiken verringern sich aber durch nicht
vorhandene Benzintanks und fehlende benzingetriebene Antriebsmotoren.
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3.1.Abschnitt 1 - Telefonnummern fiir Notfélle

- Flugsicherungsdienststelle: Zustandig fur die Koordination von NotfallmaBnahmen
im Luftraum
Supervisor Nord ACC Langen: 06103 7076600

- Feuerwehr und Rettungsdienst: Reaktion auf Notféalle am VLP, einschlieBlich
Brandbekdmpfung und technische Hilfe sowie Koordination von NotfallmaBnahmen
am Boden.

Notruf: 112

Leitstelle Berufsfeuerwehr Bottrop: 02041 78030
Leitstelle des Kreises Wesel: 0281 300250

- Betrieb des VLP: Neben der Betriebsleitung ist fur die Einhaltung der
i Sicherheitsstandards die Geschéftsleitung der Flugplatzgesellschaft Schwarze Heide
GmbH zustandig und zu kontaktieren.

Geschaftsfuhrer: Hr. Bromkamp 0172 2803121
Hr. Wiechers 0177 4623711
Leiter Verwaltung: Hr. Kielholz 0173 2776605

- Luftfahrtbehorde: :
Zustandig fur die Genehmigung des VLP und die Kontrolle auf Einhaltung der
Genehmigung sowie Gefahrenabwehr gem. Luftverkehrsrecht.

Uber Meldekopf der Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 26, 24/7 erreichbar
02114752680

- SAR Leitstelle des Such- und
Rettungsdienstes Munster 0251185757
R - BFU Bundesstelle fur Flugunfall-
Untersuchung (24/7) 0531-3548-0

- Medizinische Dienstleistungen: Bereitstellung von medizinischer Versorgung.
Alarmierung erfolgt ausschlieBlich tber die Notrufnummer 112. Telefonnummern
der nachsten Krankenhauser:

Ev. Krankenhaus Dinslaken 02064 42-0
Chirurgische Notaufnahme 02064 42-2940

- Umweltadmter (untere Wasserbehdrde): ist zu informieren bei Austritt von
wassergefahrdenden Stoffen und Gefahr der Wasser- Bodenverunreinigung.

Stadt Bottrop: 02041 7030
auBerhalb der Dienstzeitenalarmierung Uber die Feuerwehr Bottrop
Kreis Wesel: 0281 2072505

oder Uber die Kreisleitstelle Wesel
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3.1 Abschnitt 2 - Vereine und Firmen am VLP Dinslaken Schwarze Heide

Vereine

Fliegerclub Gladbeck und Kirchhellen e.V. 0160 90538409
GFL-Gemeinschaft fur Luftsport 02858 7896
Startbahn 26 0173 2959796
Flugsportverein Oberhausen — Duisburg

Luftsportverein Dinslaken- Bottrop eV. 0172 2868525
Flugsportverein Gladbeck e.V. 01702756431

MDSH Motorfluggruppe DinslakeneV. 0163 4686575

Firmen

Extra Flugzeugproduktion und

Vertrieb GmbH 02858 91370
Extra Aircraft Maintenance 02858 913756
GASS GmbH 021516531114
Jochen Petermann Flugschule 02858 9174550
H.D. Schulz Luftfahrt Kunstflug 0163 4053000
Skytec-Airservice GmbH 02858 9174547
Aveo Flight Academy 01717564124
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3.2. Abschnitt 2 — Unfall eines Luftfahrzeugs auf dem Verkehrslandeplatz (VLP)

1. MaBnahmen der Betriebsleitung (in der so empfohlenen Reihenfolge sofort
telefonisch): :

- Sofortige Alarmierung des Brandschutz- und Rettungsdienstes des VLP
- Alarmierung der offentlichen Feuerwehr geman Notfallplan
- Einstellung des Flugbetriebes

- Information an die Flugsicherungsstelle, SAR-Zentrale, Luftfahrtbehdrde tber
Meldekopf der Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 26, Bundesstelle flr
Flugunfalluntersuchung, Polizei und den Betreiber des VLP

- Gedéachtnisprotokoll tiber den Unfallhergang anfertigen
- Betriebsleitungsposten muss zwingend besetzt bleiben

- Unfalle oder Zwischenfélle bei der Verladung, Befullung, Beférderung oder
Entladung gefahrlicher Gulter sind separat meldepflichtig bei ECCAIRS
(European Co-ordination Center for Accident and Incident Reporting Systems)

2. MaBnahmen der Feuerwehr - und Rettungsdienste:

- Sofortige Reaktion auf den Notfall, einschlieBlich Brandbekampfung,
Personenrettung und technischer Hilfeleistung durch den Brandschutz- und
Rettungsdienst des VLP

- Gesamteinsatzleitung durch die 6rtliche Feuerwehr, sobald vor Ort

- Entsendung eines Verbindungsbeauftragten der Feuerwehr in die Flugleitung
zur Gesamtkoordination, Bundelung von Flugplatz-Betriebsfunk und BOS Funk

- Bereitstellung von Erste Hilfe MaBnahmen und medizinischer Versorgung
_fur Verletzte

- Anforderung von weiteren Organisationen zur Unterstutzung, z.B. Feuerwehr
Stadt Bottrop / Hinxe/ Dinslaken/ Wesel, THW oder Katastrophenschutz etc.

3. MaBnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten:
- Durchfuhrung i_hrer hoheitlichen und ordnungsbehordlichen Aufgaben

- Ggf. Sicherung und Absperren des Unfallortes
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4. MaBnahmen des Betreibers des VLP:

- Raumung der Unfallstelle nach der Beweisaufnahme und Freigabe durch die
zustandigen Behorden

- Schnéllstmbgliche Wiederherstellung der Einrichtungen und Anlagen fur den
Flugbetrieb '

5. MaBnahmen der medizinischen Dienste

- Erste Hilfe MaBnahmen durch den Brandschutz- und Rettungsdienst des VLP
bis zum Eintreffen der 6ffentlichen Feuerwehr und des Rettungsdienstes

6. MaBnahmen des betroffenen Luftfahrzeugflhrers
- Benennung eines Ansprechpartners nach Information Gber den Flugunfall
- Bereitstellung von Informationen Uber das betroffene Luftfahrzeug

- Bergung des Luftfahrzeugs bzw. Beauftragung Dritter zur Bergung des
Luftfahrzeugs nach Freigabe durch die zustandigen Behorden

- Kooperation bei der Ermittlung der Unfallursache
- Kommunikation mit allen relevanten Behorden incl. Meldung ECCAIRS und BFU
7. MaBnahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzstelle

- Die Notfallzentrale am VLP Dinslaken Schwarze Heide wird durch die
Betriebsleitung und den Verbindungsbeauftragten der Feuerwehr in der
Flugleitung bebildert. Sie Ubernimmt die Gesamtkoordination des
Notfalleinsatzes. Standort der Notfallzentrale istimmer der TOWER.

- Die mobile Einsatzstelle ist die kommunikative Schnittstelle zwischen allen
am Notfalleinsatz beteiligten Organisationen. Sie befindet sich direkt am
Notfallort und biindelt dort die Kommunikation zwischen den dort eingesetzten
Kraften und der Notfallzentrale im TOWER.
8. Kommunikationsnetz
- Es sind folgende Kommunikationsnetze zu berticksichtigen

Flugfunk

VLP Betriebsfunk

BOS Funk
- Die Verbindung der vorhandenen Kommunikationsnetze erfolgt durch den v ;\c‘.-”f:'?;;- "
Verbindungsbeauftragten in der Flugleitung /s '
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9. MaBnahmen von Stellen, die an die Vereinbarungen zur gegenseitigen Hilfe in
Notfallen beteiligt sind

- Es bestehen keine Vereinbarungen zur gegenseitigen Hilfe mit Dritten
10. MaBnahmen der staatlichen Behorden

- Die MaBnahmen der staatliche'n Behorden erfolgen gemai den ihnen
zugeteilten hoheitlichen Aufgaben

- Der VLP Dinslaken Schwarze Heide unterstitzt die Behdrden bei der
Aufklarung der Unfallursache beispielsweise durch die Zulieferung von
bendtigten technischen Aufzeichnungen (Wetterdaten etc.)

11. MaBnahmen der Verkehrsbehorden (Luft, Land, See)

- Aufgrund der Art und Eigenschaften des Flugbetriebes und der Organisation des
VLP erfolgt grundsétzlich eine direkte Zusammenarbeit mit den
Verkehrsbehorden, jedoch werden ggf. erforderliche MaBnahmen durch die
Feuerwehr, die Polizei oder die vor Ort behoérdlich festgelegte Einsatzleitung
initiiert.
12. MaBnahmen der 6rtlichen Feuerwehren
- Beim Eintreffen der Feuerwehr Ubernahme der Einsatzleitung

- Entsendung eines Verbindungsbeauftragten zur Flugleitung fur die
Gesamtkoordination, Bundelung von Flugfunk, Betriebsfunk und BOS Funk

- Anfordern von weiteren Organisationen zur Unterstiatzung (Umweltamt, THW)
13. MaBnahmen des Beauftragten fiir Offentlichkeitsarbeit
- Die Information der Offentlichkeit erfolgt durch:
die Geschaftsfliihrung des VLP Dinslaken Schwarze Heide
den Einsatzleiter oder Pressesprecher der Feuerwehr oder der Polizei
14. MaBnahmen aller sonstigen Stellen

- Abhangig von der Art des Unfalls konnen auch andere Stellen wie
Umweltschutzbehorden o.4. beteiligt sein. Diese werden, wenn notig, Gber die
Feuerwehr angefordert.
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3.3. Abschnitt 3 — Unfall eines Luftfahrzeugs auBerhalb des VLP

Die in diesem Abschnitt genannten MaBnahmen kommen nur zur Anwendung, wenn es
sich um einen Unfall in unmittelbarer Umgebung des VLP handelt.

1. MaBnahmen der Betriebsleitung (in der so empfohlenen Reihenfolge sofort
telefonisch):

- Sofortige Alarmierung des Brandschutz- und Rettungsdienstes des VLP
- Alarmierung der o6ffentlichen Feuerwehr
- Einstellung des Flugbetriebes

- Bereitstellung von Informationen Uber den Unfallort an relevante Behorden,
soweit moglich

- Information an die Flugsicherungsstelle, SAR-Zentrale, Luftfahrtbehorde tber
Meldekopf der Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 26, Bundesstelle flr
Flugunfalluntersuchung, Polizei und den Betreiber des VLP.

- Gedachtnisprotokoll Uber den Unfallhergang anfertigen
- Betriebsleitungsposfen muss zwingend besetzt bleiben

- Unfélle oder Zwischenfélle bei der Verladung, Befullung, Beférderung oder
Entladung gefahrlicher Guter sind separat meldepflichtig bei ECCAIRS
(European Co-ordination Center for Accident and Incident Reporting Systems)

2. MaBnahmen der Feuerwehr und Rettungsdienste:

- Falls der Unfallort in unmittelbarer Umgebung des VLP liegt, sofortige Reaktion
auf den Notfall, einschlieBlich Brandbekdmpfung, Personenrettung
und technischer Hilfeleistung durch den Brandschutz- und Rettungsdienst des
VLP.

- Lokalisierung und Absicherung der Unfallstelle

- Bereitstellung von Erste Hilfe MaBnahmen und medizinischer Versorgung fur
Verletzte

3. MaBnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten:
- Durchftihrung ihrer hoheitlichen und ordnungsbehérdlichen Aufgaben

- Gef. Sicherung und Absperren des Unfallortes

4. MaBnahmen der ortlichen Feuerwehr

- Bei Eintreffen Ubernahme der Einsatzleitung ggf. Entsendung eines i
Verbindungsbeauftragten in die Flugleitung :
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- Anfordern weiterer Organisationen zur Unterstlutzung
5. MaBnahmen des Betreibers des VLP:

- AuBerhalb des VLP besteht keine Zustandigkeit der Flugplatzgesellschaft
Schwarze Heide mbH, die Uber die SofortmaBnahmen und
Informationspflichten It. Punkt 1 bis 3 hinausgehen.

6. MaBnahmen der medizinischen Dienste

- Erste Hilfe MaBnahmen durch den Brandschutz- und Rettungsdienst des Flug-
platzes bis zum Eintreffen der 6ffentlichen Feuerwehr und des
Rettungsdienstes.

7. MaBnahmen des betroffenen Luftfahrzeugfthrers
- Benennung eines Ansprechpartners nach Information tber den Flugunfall
- Bereitstellung von Informationen uber das betroffene Luftfahrzeug

- Bergung des Luftfahrzeugs bzw. Beauftragung Dritter zur Bergung des
Luftfahrzeugs nach Freigabe durch die zustandigen Behoérden

- Kooperation bei der Ermittlung der Unfallursache
- Kommunikation mit allen relevanten Behorden
8. MaBnahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzstelle

- Die Notfallzentrale am VLP Dinslaken Schwarze Heide wird durch die
Betriebsleitung und den Verbindungsbeauftragten der Feuerwehr in der
Flugleitung bebildert.

9. Kommunikationsnetz
- Es sind folgende Kommunikationsnetze zu berticksichtigen
- Flugfunk
- VLP Betriebsfunk
- BOS Funk

10. MaBnahmen von Stellen, die an die Vereinbarungen zur gegenseitigen Hilfe in
Notfallen beteiligt sind

- Es bestehen keine Vereinbarungen zur gegenseitigen Hilfe mit Dritten
11. MaBnahmen der staatlichen Behorden

- Die MaBnahmen der staatlichen Behorden erfolgten gemas den ihnen
zugeteilten hoheitlichen Aufgaben

e
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- Der VLP Dinslaken Schwarze Heide unterstitzt die Behdrden bei der

- Aufklarung der Unfallursache beispielsweise durch die Zulieferung von
bendtigten technischen Aufzeichnungen (Wetterdaten etc.)

12. MaBnahmen der Verkehrsbehérden (Luft, Land, See)

- Aufgrund der Art und Eigenschaften des Flugbetriebes und der Organisation des
VLP erfolgt grundsatzlich eine direkte Zusammenarbeit mit den
Verkehrsbehdrden, jedoch werden ggf. erforderliche MaBnahmen durch die

Feuerwehr, die Polizei oder die vor Ort behdrdlich festgelegte Einsatzleitung
initiiert. ;

13. MaBnahmen des Beauftragten fiir Offentlichkeitsarbeit
- Die Information der Offentlichkeit erfolgt durch:
die Geschaftsfuhrung des VLP Dinslaken Schwarze Heide

den Einsatzleiter oder Pressesprecher der Feuerwehr oder der Polizei

14. MaBnahmen aller sonstigen Stellen

- Abhéangig von der Art des Unfalls kbnnen auch andere Stellen, wie

Umweltschutzbehorden o.a. beteiligt sein. Diese werden, wenn nétig, tber die
Feuerwehr angefordert.
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3.4. Abschnitt 4 — Stérung eines Luftfahrzeugs wahrend des Fluges

1. MaBnahmen der Betriebsleitung: (in der so empfohlenen Reihenfolge sofort
telefonisch):

- Kommunikation mit betroffenem Luftfahrzeug um Informationen Uber die Stérung zu
erhalten

- Sofortige Alarmierung des Brandschutz- und Rettungsdienstes des VLP

- Alarmierung der 6ffentlichen Feuerwehr gemaB Notfallplan ,,Bereitschaftsalarm
Luftnotfall® :

- Einstellung des Flugbetriebes
- Bereitstellung von Informationen Utber die Position des Luftfahrzeugs
- Identifizierung und Klassifizierung als Dringlichkeits- oder Notverkehr

- Information an die Flugsicherungsstelle, SAR-Zentrale, Luftfahrtbehérde iber
Meldekopf der Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 26, Bundesstelle fir
Flugunfall-untersuchung, Polizei und den Betreiber des VLP

- Gedachtnisprotokoll tber den Unfallhergang anfertigen

- Unfélle oder Zwischenfélle bei der Verladung, Beflllung, Beforderung oder
Entladung gefahrlicher Guter sind separat meldepflichtig bei ECCAIRS (European
Co-ordination Center for Accident and Incident Reporting Systems)

- Betriebsleitungsposten muss zwingend besetzt bleiben

2. MaBnahmen der Feuerwehr und Rettungsdienste:

Die Alarmierung der 6ffentlichen Feuerwehr im Rahmen von Stérungen im Fluge
erfolgt nach Einschétzung der Flugleitung und des Piloten in Abhangigkeit von der
Luftfahrzeugklasse und der Art der Storung

- local Standby

Bereitschaft zur sofortigen Alarmierung und Einsatz am VLP
- Full Emergency

Sofortige Alarmierung und Einsatz am VLP

Koordination mit der Flugleitung fiir den geplanten Landeanflug des betroffenen
Luftfahrzeugs

Bereitstellung von Feuerléschmitteln gemaB erwarteter Stérung (¥ .=
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3. MaBnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten:

- Durchfuhrung ihrer hoheitlichen und ordnungsbehérdlichen Aufgaben
- Ggf. Sicherung und Absperren des Unfallortes

4. MaBnahmen des Betreibers des VLP:

- Im Brandschutz und Rettungsdienst geschulte Mitarbeiter werden von ihren
Regeltatigkeiten abgezogen und in Alarmbereitschaft versetzt.

5. MaBnahmen der medizinischen Dienste

- Bereitschaft zur sofortigen medizinischen Versorgung im Falle von Verletzungen oder
Medizinischen Notfallen

6. MaBnahmen des betroffenen Luftfahrzeugfthrers
- Benennung eines Ansprechpartners nach Information Giber den Flugunfall
- Bereitstellung von Informationen lber das betroffene Luftfahrzeug

- Bergung des Luftfahrzeugs bzw. Beauftragung Dritter zur Bergung des Luftfahrzeugs
nach Freigabe durch die zustandigen Behorden

- Kooperation bei der Ermittlung der Unfallursache
4
- Kommunikation mit allen relevanten Behorden
7. MaBnahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzstelle

- Die Notfallzentrale am VLP Dinslaken Schwarze Heide wird durch die Betriebsleitung
und den Verbindungsbeauftragten der Feuerwehr in der Betriebsleitung bebildert.

8. Sonstige Stellen

- Je nach Bedarf werden weitere Stellen einbezogen
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3.5. Abschnitt 5 - Gebaudebrdande

1. MaBnahmen der Betriebsleitung: (in der so empfohlenen Reihenfolge sofort
telefonisch):

- Einstellung des Flugbetriebs und Information an die betroffenen
Luftfahrzeughalter, deren Gebaude betroffen sind

- Sofortige Alarmierung des Brandschutz- und Rettungsdienstes des VLP

- Alarmierung der 6ffentlichen Feuerwehr

- Bereitstellung von genauen Informationen uber die Position des Brandes

- Koordination mit anderen relevanten Diensten flr eine effektive Reaktion
2. MaBnahmen der Feuerwehr und Rettungsdienste:

- Sofortige Alarmierung und Einsatz am VLP

- Brandbekdmpfung und Evakuierung von Personen, soweit moglich

- Bereitstellung von Erste Hilfe MaBnahmen und medizinischer Versorgung
3. MaBnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten:

- Durchfuhrung ihrer hoheitlichen und ordnungsbehdérdlichen Aufgaben
4. MaBnahmen der medizinischen Dienste

- Bereitschaft zur sofortigen medizinischen Versorgung im Falle von Verletzungen
oder Medizinischen Notfallen

5. MaBnahmen der 6rtlichen Feuerwehr
- Ubernahme der Einsatzleitung, sobald vor Ort
- Brandbekdmpfung und Evakuierung von Personen aus geféh?deten Bereichen
- Bereitstellung von medizinischer Hilfeleistung

6. MaBnahmen der Luftfahrtbehoérde

- Im Falle der Einstellung des Flugbetriebes erfolgt eine Meldung tiber den
Meldekopf der Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 26, 0211-475 2680

N

. Evakuierung von Gebauden

- Information aller am VLP anséssigen Unternehmen tber den Ausbruch des
Brandes uber Telefon, Funk oder direkte Ansprache und Aufforderung zur e
Raumung der Gebaudeteile, von denen eine Gefahrdung ausgeht, durch digé;}"’;'
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Verwaltung der Flugplatzgesellschaft Schwarze Heide mbH, wahrend der
Brandschutz- und Rettungsdienst bereits auf dem Weg zum Einsatzort ist

- Unterstutzung der Evakuierungsbeauftragten Mieter und Péachter bei der
Durchfuhrung der Evakuierung entlang der ausgewiesenen Flucht- und
Rettungswege durch den Brandschutz- und Rettungsdienst des VLP.

8. MaBnahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzstelle.

- Ggf. wird die Notfallzentrale am VLP Dinslaken Schwarze Heide durch die
Betriebsleitung und den Verbindungsbeauftragten der Feuerwehr gebildet. Die
Feuerwehr entscheidet tber die Einrichtung einer Notfallzentrale vor Ort.

9. MaBnahmen des Beauftragten fiir Offentlichkeitsarbeit

- die Offentlichkeitsarbeit erfolgt seitens des VLP durch die Geschaftsfiihrung

- auf der Ebene der Feuerwehr und Polizei durch deren bestellte Pressesprecher
10. MaBnahmen aller sonstiger Stellen

- Abhangig vom Gebaudebrand kénnen auch andere Stellen, wie
Umweltbehorden o.4. beteiligt sein. Diese werden in der Regel Giber die
Feuerwehr bestellt.

4. Rollen und Verantwortlichkeiten

Die klare Definition von Rollen und Verantwortlichkeiten spielt eine entscheidende Rolle
im effektiven Notfallmanagement des VLP Dinslaken Schwarze Heide. Die
Hauptverantwortlichen werden wie folgt verteilt:

4.1. Betriebsleitung

Die Betriebsleitung Gbernimmt eine zentrale Rolle im Notfallmanagement und tragt die
Gesamtverantwortung fur die Koordination der MaBnahmen. Zu den spezifischen
Aufgaben gehoren:

- Kommunikation: Stellt sicher, dass alle relevanten Parteien intern und extern
informiert werden. Koordiniert die Kommunikation mit den Einsatzkraften tiber den
Verbindungsbeauftragten der Feuerwehr und anderen beteiligten Stellen.

- Luftverkehrsdienste: Uberwacht und koordiniert Luftfahrzeugbewegungen im Notfall
informiert den Betriebsdienst Gber relevante Informationen.

- Notfallkoordination: Koordiniert die Zusammenarbeit mit dem Betriebsdienst, der
Feuerwehr und anderen relevanten Einheiten.
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4.2. Brandschutz- und Rettungsdienst des Verkehrslandeplatzes
(VLP) (Flugplatzfeuerwehr)

Die Feuerwehr des VLP, welche sich den Mitarbeitern des Betriebsdienstes, des
Verkehrsdienstes und Mitarbeitern von ansassigen Firmen bedient, tragt die
Hauptverantwortung flir die Leistung von Erste Hilfe MaBnahmen und erster technischer
Hilfeleistung bei Unfallen, Branden und medizinischen Notfallen. Die spezifischen
Aufgaben umfassen:

- Erste Hilfe und Rettung: Sofortige Ersthilfe und RettungsmaBnahmen im Falle von
Unfallen oder medizinischen Notfallen.

- Brandbekdmpfung: Unterstitzt zur Brandbekampfung und Sicherstellung der
Sicherheit des VLP im Falle von Brénden.

- Evakuierungssupport: Unterstltzt bei den EvakuierungsmaBnahmen und koordiniert
mit anderen relevanten Stellen.

- Lagebild: Uberwacht die Gesamtlage auf dem Gelande des VLP und koordiniert mit
der Betriebsleitung.

Die klare Definition dieser Rollen und Verantwortlichkeiten stellt sicher, dass im
Einzelfall ein strukturiertes und effizientes Vorgehen gewahrleistet ist. Die
Personalstéarke und entsprechenden Gerdtschaften entsprechen der gultigen
Feuerloschkategorie und werden im Detail intern geregelt. Grundsétzlich ist die
Feuerloschkategorie drei durch die Anwesenheit zweier Angehoriger der Feuerwehr des
VLP gewahrleistet. Genaue Vorgaben sind in den ,,Gemeinsamen Grundséatzen des
Bundes und der Lander Uber das Feuerlésch — und Rettungswesen auf Flugplatzen ,,und
im ICAO Annex 14 einzusehen. Diese Rollen werden durch regelmaBige Ubungen immer
wieder Uberprift und verfeinert.

5. Kommunikation
Ablauf:

1. Die Betriebsleitung alarmiert die Betriebsfeuerwehr des VLP Gber Betriebsfunk.
2. Telefon wird verwendet, wenn Betriebsfunk nicht ausreicht.

3. Betriebsleitung alarmiert 6ffentliche Feuerwehr tber Notrufnummer per Telefon.

4. Feuerwehr schickt Verbindungsbeauftragten zur Betriebsleitung fur die Koordination.
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Ein effektiver Kommunikationsplan ist entscheidend flr ein reibungsloses
Notfallmanagement. Am VLP Dinslaken Schwarze Heide werden verschiedene
Kommunikationsmittel genutzt, um sicherzustellen, dass alle relevanten Parteien
schnell und préazise informiert werden.

5.1. Betriebsfunk

Der Betriebsfunk ist das primare Kommunikationsmittel fiir den internen
Informationsaustausch wahrend eines Notfalls. Die Betriebsleitung nutzt den
Betriebsfunk, um die Feuerwehr des VLP zu alarmieren. Die klaren
Kommunikationswege Uber den Betriebsfunk ermdéglichen eine klare und schnelle
Reaktion auf Ereignisse.

5.2. Telefonalarmierung

Zusatzlich zur internen Kommunikation tber den Betriebsfunk werden externe Behorden
und Organisationen per Telefon alarmiert und informiert. Die Betriebsleitung ibernimmt
die Verantwortung flr die telefonische Benachrichtigung von Rettungsdiensten, Polizei
und anderen relevanten Stellen. Eine klare Liste von Telefonnummern und ein
vordefinierter Ablaufplan gewahrleisten eine schnelle und effektive Alarmierung.

5.3. Verbindungsbeauftragter der Feuerwehr

Im Falle eines Notfalls entsendet die Feuerwehr einen Verbindungsbeauftragten auf den
Turm zur Flugleitung. Dieser koordiniert die Kommunikation Gber Flugfunk, BOS Funk
und Betriebsfunk, um eine effiziente Zusammenarbeit sicherzustellen.

5.4. Weitergabe von Informationen

Die Weitergabe von Informationen erfolgt nach einem vordefinierten Protokoll. Dies
beinhaltet klare Angaben dartber, welche Informationen an wen weitergegeben werden
mussen. Die Betriebsleitung tbernimmt die Koordination dieser Informationswege, um
sicherzustellen, dass alle Beteiligten auf einem aktuellen Stand sind.

6. Verantwortliche Personen — Standortfunktionen

Auf dem Verkehrslandeplatz:

Geschaftsfuhrer Hr. Bromkamp
Hr. Wiechers
Leiter Verwaltung Hr. Kielholz
&Y
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AuBerhalb des Verkehrslandeplatzes
Leiter der offentlichen Feuerwehr Hr. Heimann FW Bottrop

Hr. Verbeet FW Wesel

Dezernat 26 — Bezirksregierung Dusseldorf Dezérnatsleitung

7. Revisionen

Version Datum Anderungen

1.0 05.2025 keine
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VLP Dinslaken Schwarze-Heidé

Anhang A zum Notfallplan

Feuerloschgeratschaften und Fahrzeuge
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Feuerloschfahrzeuge

Fahrzeug 1:
MAN T34 19.314 Allrad Feuerwehr TLF 24/50 mit L6schmonitor

ausgerulstet mit:

e 4780 Liter Loschwassertank

e 500 Liter Schaummitteltank

e CAFS Power FOAM System

e Schnellangriffseinrichtung Schaum

e 2 Handfeuerléscher mit je 12 Kg Trockenloschpulver
e 2 Handfeuerldscher mit je 6 Kg Trockenloschpulver
e 1 Handfeuerléscher mit Kohlendioxid Fullung 6Kg

Geratschaften auf dem Loschfahrzeug 1 MAN T34 19.314

e Hebelund Brechwerkzeug

e Gurttrennmesser

e Feuerwehraxt

e Handblechschere

e Handmetallsage

e Bolzenschneider groB und Drahtseilschneider
e EinreiBhaken mit Stiel

e Decken

e 2 Paar Schnittschutzhandschuhe

e Brandschutzkleidung und Helm

Die vorgenannten Ausristungen und Loschgeréate sind konform mit den
gemeinsamen Grundséatzen des Bundes und der Lander Gber das Feuerlésch- und
Rettungswesen auf Flugplatzen (Stand 20.04.2023), gemaR

NFL 2023-1-2792 und dem ICAO Annex 14 Rescue and Fire Fighting.
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Fahrzeug 2:

Loschfahrzeug IVECO MAGIRUS TLF 8/18WJMA74BHM04078829

ausgerustet mit:

1.850 Liter Loschwassertank
Einbaupumpe FP 8/8
Funkanlage

2 Handfeuerléscher mit je 12 Kg Trockenldschpulver
2 Handfeuerléscher mit je 6 Kg Trockenléschpulver
1 Handfeuerléscher mit Kohlendioxid Fullung 6Kg

Zuséatzlich vorhanden:

Trockenpulveranhanger Gloria P250H, 250 Kg
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VLP Dinslaken Schwarze-Heide

Anhang B zum Notfallplan

Feuerloschkategorien
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FireCAT 1 FireCAT 2 FireCAT 3 FireCAT 4
Loschfahrzeug | TLF 24/50 TLF 24/50 TLF 24/50 TLF 24/50
Luftfahrzeuge | Aquila 210 Beech King Air 90 Pilatus PC12 Citation X
Beech Bonanza | Cessna Caravan 208 | Cessna Citation 500 | ATR 42
Cessna: Cessna 310 Piaggio P180
o150 TBM Piper Cheyenne
e 152 e 500 Learjet
o 172 e 700 Beech King Air
e 182 e 90 e 100
e 206 e 200
Cirrus SR22 e 350
Mooney M20
Piper
e 18
e 28
e 32
e 46
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VLP Dinslaken Schwarze-Heide

Anhang C zum Notfallplan

Besonderheiten

Pilatus PC 12
Beech King Air B100, B200 B350

Beech King Air C90, F90

Cessna 500 Citation
Cessna 510 Citation Mustang
Helikopter Robinson R44
Cessna 150,152,172,177,182,206,210

Piper PA-46 Malibu
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Photo by: Justin Idle

All diagrams provided by the Hawker Beechcraft Corporaﬁoh.

7N
Photo by: Eric Stamm
e
Photo by: George Canciani
Critical Response Information o
Number of Engines 2
Passenger & Crew Capacity 15 max. (2 crew, 13 passenger max.)
Fuel Capacity 549 gal.
Crash, Fire, and Rescue Information Page 45
Emergency Exit Locations Page 46
Flammable Materials Locations Page 47
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BEECH KING AIR B100, B2

Crash, Fire, and Rescue Information

ENGINZ FIRE EXTINGUISHER

Lj ( g g g 3\ o e e (CAPTLIONAL EGUIPMENT) i —
o 2l | & e || L ENG FIRE || (D) r (REWALL FUEL SHUTGF- R ENG FIRE
ég } « @ | “ PUSH T0 EXT | ™ valvES CLOSCD. % PUSH TO EXT
® O @® ‘ {| & =ArSE SAFETY-WIRED :

Wl ! a oK CLFAR PIASTIC COVER, o oK

) € ‘ SRESS FACE OF LENG
CLOSED| i ) ] Jerosee

FIREWALL | { FIREWALL

SHUTDTF VALVE | | SHTOPF VALVE

FIREWALL FUEL SHUT-
OFT VALVES CLOSED

) (ZACH_SWITCH PROTECTEL TG
g AY REL PLASTIC Gl ARD) (DO
S ——" A OO
506005000000 |1, OO
NN oA 00
LX)
o
OO
e
\
= = /AN \
(@) @/ @/ /
AR ! U!
. | W i TR | m bl L. RESF n/
| oN|i— 4M_~rr-'=:-n:¥r...wﬁj'0h \
f'fr 0 ¢ Amu— g —7 7 JOFF /
| a 2 \ PULL conpITION
[ \ LEVERS FULL AFT
( \ 16 SHUT GFE SUF)
— | / AT THE ENGINE,
) 5 ‘;
| ‘,‘
' (
OKYGEN 2USH (OFF - )
i : {
N
(® )
\_‘35'_1

SATTERY AND
«)> SENSRATOR
St SWITCHES OFF
{(PUSKH/PULL_ HAND_ZS LOCATED

AFT OF GVERHEAD | TGHT LON-
REL PANEL)

‘ oxYaEN
' PASSL \:Lk PULL ON
MANUAL DRIDE  SYS R‘CA Y

i
|
I
l R
— INTERNAL VIEW

FDOT AVIATION RESPONSE GU . : :




Emergency Exit Locations

a

T'C ALRSTAZI? CNTRANCE DUOR  CABIN DOORI
I8 LLOCATED NEAZ THE AFT END OF THE | \
Pm;srmra COMPARTMENT CN THE | FF7 STOF et
FUSELAGE, THE DOOR 18 HINGED Foihy
G TE BOTTon GND SonaS BUTRARD A \
UUWNWARL wHEN U-ENED

TWC EMERGENCY EXIT DOCRS AREZ FROV

ONF ON FACH SIRFE DF THE FUSFLAGF AT
THE FORWARD END OF THS FASSENGER COM-
PARTMENT ,

THE TUSCLACL CAN BC CUT ABUYE THL WINDOW
LEVEL ANYWHERE FROM IMMEDTATELY AFT OF
Tl-F PTL 0TS’ "f")" W ITNDOWS 'TJ THE AFT
RESSLRE BULX POLBL 30w _OF RIVETE
APPR”!X NATELY ONE 00T BACK .07 THE AFT
OMPAR MZNT WANDOWS ., ) DASHLJ LINEE ARE

ROt SAINTED GRTHE P usELAB
HARNING :

OXYGEN LINES ANO E_LECTRICAL WIRING
COULD BE ENCOUNIZRED.

a . e e Y
~= U i e ! __,_._-;:/\\ W
| / v\
[ _\.‘.
L}A —— \ ‘
= | \ 1}
e
\
i
! =
< |
yad ”—\\\ \ /
FMESGENEY | ¢
EXTT ) : | /
PUS TN PUSH TN Pl
AFTFR v — N} “AFTER 1' | /
RELZASE OUSHH PELZASE ;
PUL HAND_E
10 HELEASE
sl 2 PUS BUTTON
CMERGENCY EXITS AND TR HAROL ~
FRUM [HE OUISLCE. |HE DUURS ARE Rz- T OFEN
LEASCD WITIA TLUSH MOUNTED Sl
GUT HAMDLE. THE WON-HINGED, FLUC-TYSE Wl L
COCRS REMOVE COMPLETELY FROM THE FRAME 4
TNTO THE "ARTN WHEN THE [ ATCHES ARE ® 2y
RFI FASFD n s \
t 4/; N e
T O _________,_l
e
/
CARTN DOOR ——<—--'-1,_,
-5 OPCN THZ DOOR, DCPRCSS T1E RCLCASC Qoo |1
PR AOECENT Te THE TNOR WANDLF AND ; L@ENQ’_? e
ROTATE THF HANDI = ClDCKWTSF, PUll OUT - e S 3 e b
AT o S R S N s
a:le:nJE:zc;t Do TO THE SLLLh OPEN PO & ° ~ Ll —
EXTERNAL VIEW

FDOT AVIATION RESFONSE GUI




BEECH KING AIR B10¢

Flammable Material Locations

S0 OXYGEN CYLINDER
SWITCH (BEHIND AFT
PRESSURE
BULKHEAD)
HAND FIRE
EXTINGUISHER
ENGINE FIRE ENGINE FIRE
BOTTLE BOTTLE
(DPTIONAL) (OPTIONAL )

]

(]

0

Eigs
= /\
O

X—— Dl\- MAX IMUM
PASSENCERS 13
BATTERY

CREW 2

-===k7===

(:(J’dF”\F?]’th'Q]- +4/\'J[) F'IF?E:

EXTINGUTISHER(S)
(OPTIONAL )

LANDING GEAR —
HYDRAULIC RESERVDIR
AND ACCUMULATOR
MIL-H-5606 OIL

BRAKE RESERVOIR
MIL-H-5&06 OIL
(INSIDE NOSE
BAGGAGE
COMPARTMENT )

ENGINE OIL

i

CERA

G
R A
R A

FUEL

MAXIMUM FUEL :
544 GAL. (USABLE)

=

FDOT AVIATION RESPONSE |
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Photo by: Bill Shull

Photo by: Chris Heaton

Critical Response Information

Number of Engines il
Passenger & Crew Capacity 15 max. (2 crew, 13 passenger max.)
Fuel Capacity 546 gal.

For additional emergency response information on this aircraft please contact:

Hawker Beechcraft Corporation
Technical Manual Distribution Center
Tel: 1-800-796-2665

Email: tmdc@hawkerbeechcraft.com

’.‘fﬁ“?\
L Ve ’f'"’é\.x
SRS o { ]
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BEECH KING AIR B350

Emergency EXxit Locations

[C AIRGTAIR CNTRANCC DUOR [CABI N CO0R)

IS LDCATED NEAR THE AFT ZND GF THE
P»\ssrmf-‘:e ~t\'/GW?TM?MT M THF IFF‘ STOF

HE FUSELAGE. DOOR FINGED
AT Tv-E EOTTOM AND sw ms oL I‘MPD AND
DUWNWARD WHEN U-ENED

TG EMERSENCY EXIT DOCRS ARE PROVIDED,
ONF ON FACH STRF NF T FLUSFL AGF AT
THE FORWARD END 0F THE PASSENGER COM-

BARTMENT ,

F"FQGFNC\f\
EXTT

PUS 1 TN \ PUSH TN
AFTER VT AFTER

RELEZASE AUSH l PELZASE

PUL FARD_E
TG RELEASE

CMCRGENCY LEXITS

FRUM IHE DUISLLE, |HE LOURS AR R=-
LCASID WITIL A FLUSH MOUNTCOD =ULL
CUT HANDLE. THE NON-HINCED. PLUC-TYPE
COBRS REMOVE COMPLETELY FRCM THE FRAME
INTD THE CARTN WHEN THE | ATCHES ARF
RF1 FASFT).

CARIN DCCR

0 OPEN THE DOOR, DCPRCSS TIE RCLCASE
BITTON ANIACENT T THE I00R HANDIF AND
ROTATE T-F HANDI & CI DCKWTSF. PUlI
AI l+ Df— C 1=HE 000K, AND wi TH !i-t

oF
HYORALL L0 LDAMSER
LOC? C?B" DOWN TO
JI

THE FLLLY O"E‘J ro

FDOT AVIATION RESPONSE GUID

2uT ~

i

|

|
“’E’é

THC FUSCLACC CAN BC CJT ABOYC TIIC HIWJ‘
LEVEL ANYWHERE FROM TMMEDTATELY AFT
THE PII OTS 07

FRESSLRE BULKHEAD (DOUBLE

APPWMATELY CNE =a0T BAcK ‘OF THE AFT

LUM-'AH MENT WANJCWS,) UABHED LINES ARE
AINTED ON TIE FUSCLAGE

NARNING:
OXYGEN LINES ANC ELECTRICAL WIRING
CCULD BE ENCOUNTERED,

T ——— e If

e o S vl poe

N s 1 s |

" \ \ \t
\

PUSH BUTTON
AND TURN FIARD! |
™ PEN

EXTERNAL VIEW




Photo by: James Dingell

Photo by: Jaysen Snow

Critical Response Information
Number of Engines

Passenger & Crew Capacity
Fuel Capacity

Crash, Fire, and Rescue Information

Emergency Exit Locations

Flammable Materials Locations

All diagrams provided by Hawker Beechcraft Corporation.

2
9 max. ( 1 crew, 8 passenger max.)
470 gal.

Page 50
Page 51
Page 52
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Crash, Fire, and Rescue Information

OPEN OPEN ENGINE FIRE EXTINGUISHER
Sy Yo, WAL 13 4 | Wi (OPTIONAL EQUIPMENT) -
sHutors || A WA ||siurorr (1) RAISE SAFETY-WIRED RE
VALVE g} =1 || vawve CLEAR PLASTIC COVER H
(2) PRESS FACE OF ANNUNCIATOR. fI[| © | OK 0 | oK/
e | P — |{_~_J| croseo

FIREWALL FUEL SHUT-
OFF VALVES CLOSED
(EACH SWITCH PROTECTED i - = @Lt NN S |

BY RED PLASTIC GUARD)

el |11 ol Pl
2lolee locomo
PUSH GUARD DOWN TQ MOVE
SWITCH TO CLOSED POSITION. LHH , =3 B
L )

00000000000
oo 0000 000
0000 0000 000
e | ) e

oolofloo

§333
favs

wail.
J|ouloiino

PULL conoimon
LEVERS FULL AFT
TO SHUT OFF FUEL
AT THE ENGINE.

O A

ERY AND
GENERATOR

SWITCHES OFF
« MAY BE TURNED OFF

SIMULTANEOUSLY BY

PRESSING COVER

(GANG BAR) DOWNWARD

. A
OXYGEN
PULL ON ﬁ
(OXYGEN PUSH/PULL HANDLE
LOCATED AFT OF OVERHEAD
LIGHT CONTROL PANEL)
COCKPIT - OVERHEAD
INTERNAL VIEW
EATEG TN
T A GRITAN o atey g7 7 A«;v\" "‘_u_ e S
| Jo v i &%
FDOT AVIATION RESPONSE L f@
V Y 0 5 ) 5,
N 0 = Q o
Fegaids’



T NS @

AN EMERGENCY EXIT DOOR 1S LAGE ABOVE NDOW
PROVIDED ON THE RH SIDE OF P&i"m }’Jmmm’lii‘}"r OF THE )
Z{F'Eri‘éfks"é‘& ?;Te Trgo AMF; NE!ND THE PILOTS' "D* WINDOWS TO THE AFT PRESSURE
R TMENT. BULKHEAD. (DOUBLE ROW OF RIVETS APPROXIMATELY
ONE FOOT BACK OF THE AFT COMPARTMENT WINDOWS.)

>

EMERGENCY EXIT

()

eZ272)

WARNING: DASHED LINES ARE NOT PAINTED ON THE FUSELAGE.
: AVOID O, L INES

THE EMERGENCY EXIT DOOR 1S NOT

OPENABLE FROM OUTSIDE THE AIRPLANE WARNING:

. OXYGEN LINES AND ELECTRICAL WIRING
L) COULD BE ENCOUNTERED,
73 i

PUSH BUTTON AIRSTAIR DOOR
AND TURN HANDLE
TO OPEN THE AIRSTAIR ENTRANCE DOOR (CABIN DOOR)

1S LOCATED NEAR THE AFT END OF THE
PASSENGER COMPARTMENT ON THE LEFT SiDE
OF THE FUSELAGE. THE DOOR IS HINGED

AT THE BOTTOM AND SWINGS OUTWARD AND
DOWNWARD WHEN OPENED.

TO OPEN THE DOOR, DEPRESS THE RELEASE

BUTTON ADJACENT TO THE DOOR HANDLE AND

ROTATE THE HANDLE CLOCKWISE PULL OUT

AT THE TOP OF THE DOOR, AND WITH THE AID N\
OF THE HYDRAULIC DAMPER, LET THE DOOR

DROP DOWN TO THE FULLY OPEN POSITION

LATCH PINS
(4

143"

il EXTERNAL VIEW

|




FDOT AVIATION RESPONSE GUI|

Flammable Material Locations

ELT SWITCH
(SWITCH IN
COCKPIT- oxy
SOME AIPLANES) EENDART o
ARM — PRESSURE
off — O — BULKHEAD)
ON — (22 TO 86 CU FT,
1850 PSIG)
: HAND FIRE
ACCESS DOOR EXTINGUISHER-
iN BELLY HALON
ENGINE FIRE | ENGINE FIRE
BOTTLE - HALON BOTTLE - HALON
(OPTIONAL) {(OPTIONAL)

-~

\

MAXIMUM CREW/
PASSENGER: 13
HAND FIRE
EXTINGUISHER(S).
BATTERY COMPARTMENT AL P T
« ONE LEAD ACID BATTERY
* ACCESS FROM TOP
(DZUS FASTENERS)
» CUT SAFETY WIRE & ROTATE
QUICK DISCONNECT KNOB Q?F%%?m"&"
COUNTER-CLOCKWISE TO 130
DISCONNECT BATTERY.
LANDING GFAR
HYDRAULIC RESERVOIR — BRAKE RESERVOIR
AND ACCUMULATOR MIL-H-5606 OIL
MiL-H-560€ OIL (INSIDE NOSE
‘ BAGGAGE
COMPARTMENT)

ENGINE OIL
(3.5 GALLONS) : A (3.5 GALLONS)

20
T
S ARS

i

FUEL

(EACH SIDE)
giz Sﬁtt% MAXIMUM FUEL.
LONS
41 GALLONS i

FUEL MAY BE ANY
COMBINATION OF THE
FOLLOWING:

* JET A JET A-1, JET B
« JP-4, JP-5, JP-8

* AVIATION GASOLINC

FUEL CELLS: RUBBER BLADDER
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Photo by: Erick Stamm

Photo by: Erick Stamm

Photo by: Erick Stamm

Critical Response Information

Number of Engines 2
Passenger & Crew Capacity 15 max. (1 crew, 14 passenger max.)
Fuel Capacity 550 gal.

For additional emergency response information on this aircraft please contact:

Hawker Beechcraft Corporation
Technical Manual Distribution Center
Tel: 1-800-796-2665

Email: tmdc@hawkerbeechcraft.com

o,
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BEECH SUPER KING /

Emergency Exit Locations

i AIE TAIR CNTRANCE DUOR LLABIN DO0R) l‘ F,\ THE MUSCLACC CAN BC CUT ABOVE THE WINDOW
I8 LOCATED NEAR THE AFT ZND OF THE : LEVEL ANYW—ERE FROM TMMEDTATE.Y AFT :Jr
TI—F TS‘ "‘)" AR D'dS "0 THE AFT

PASSENGFR .L*F’APTM-'NT CN THE LEFT STOR
OF THE FUSELAGE E DOOR IS HINGED

AT THE BOTTOM A’\!D Sh KNGS CUTWARD AND

i
f OF_RIVETE
CUNNAARL WHEN O=ENED . |
|
)
|

{DOUBLE
APPRG‘X VATELY GNE =anT BACK 0F THE AT
LOMPAR MaNT WiINOCWS, ) UA&H!'..J LINES ARE
ROT SAINTED OM TUL I USELAG

?JAHN;NG:
OXYGEN LINES ANO ELECTRICAL WIRING

TWG EMERDGENCY EXIT DOCRS ARE PROVIDED,
ONF 0N FEACH STRF DF THE FUSFLAGF AT
THE rO—'\‘hAR" END 0F THE FPASSENGER COM-

CREIA 5
CMERCCNCY EXT . ANDY TURN HIANDI T
FROM |HE UUISLCE, ke DOURS ARS Rx- T DFEN
LEASID WITII A FLUGH MOUNTCD SULL
CUT HANCLE. THE NON-HINGED, PLUC-TYRE
DOCRS REMOVE COMPLETELY FRCM THE FRAME i »

—~ INTO THE CARTIN WHEN THE LATCHES ARE ©)

RFE1 FASFT). o a

CABIN DOOR

D OPCN THE DOOR, DCPRCSS TIE RCLCASC
BOTTON AN MCENT T THE DOOR HANDIF AND
ROTATF THF HANDI = CIOCKWTSF. P OUT
AT T-E TOP OF T-E DOOR, AND wild THE
ALD OF IHE HYDRAULLG GAMPER, _EI ITHE
c?nt; EoR AW TE T LY DAEN o
SITION

BARTHENT
i COULD BE ENCOUNTEZRED,
A itk
S b Il
/
g Y ST e / //{i
~ T i e L7 X
SR T s i
=a Tolecamaen [l \ \\\
' \ | ,
22 — \ \\
B N 1
K\
l [
T Lo g
e i ]
/ FMERGENCY | | [
Exer b ight
51 \ PusH TN |
PRETER [\ CAFTER S [l
RELEASE AUsH RELEASE b
PUCL HANDLE
EERE-EACES -

PUSH BUTTON

EXTERNAL VIEW




Photo by: David Lednicer

Photo by: Erick Stamm

Critical Response Information
Number of Engines

Passenger & Crew Capacity
Fuel Capacity

Emergency Rescue Access

Flammable Materials / Pressure Vessel Locations
Fuel and Electrical Shutdown

All diagrams provided by Cessna..

2

9 max. (2 crew, 7 passenger max.)
574 gal.

Page 189

Page 190
Page 191
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CESSNA 500 CITATIO

Emergency Rescue Access

CESSIE prrarion 4]

. Window cutout S N e

area (same position : A

on right side) N RO

> Sl v (NOTE 1, and NOTE 2) P

Right nose compartment

access door

1. Oxygen bottle

2. Windshield alcohol
reservoir

3. Landing gear
pneumatic bottle

Tailcone access door

1. Battery

2. Hydraulic reservoir

3. Engine fire extinguisher
bottles

~

Left nose compartment
access door
1. Brake antiskid accumulator

Emergency exit \svia Cabin entry door

1. Push on the large ( 1. Push on the large
end of the handle. end of the handle.

2. Turn the handle 2. Turn the handle
counterclockwise. clockwise.

3. Push or pry in on 3. Pull or pry out on
the door to open. \ / the door to open.

DETAIL B DETAIL A

NOTE 1: To prevent injury to personnel and occupants, cutout areas are to be used only when access
. through the cabin entry and emergency exit doors is not possible. If cutout areas must be used,
carefully cut out the approved area and find where the occupants are before other cuts are made.

NOTE 2: When possible, use only pneumatic or hydraulic equipment to cut airplane structure. Make sure
no fuel or flammable materials are near the area that is to be cut.

FDOT AVIATION RESPONSE GU




Upper and lower ey A
speed brake doors <~ e iy
) confain magnesium . S~ x /[ /1
Right fuel cell  grergency Eritosncy \ OF i) //
battery Locator / (,'(: N
(NiCad) Engine Transmitier g

Hand-held fire

.,/ —

e

'-ﬁ- é‘{\_ . o 0

- R TN oil S
.\\‘: — el . ) <

Hydraulrc reservoir

S A )
extinguisher N et § A __/{ ;
(Halon 1211 af 200psi) . N Z2de il i

_ ‘ R g Engine fire extinguisher
Windshield alcohol N L g bottles (Halon 1301 at 600 psi)

reservoir, behind the aft
panel (Isopropyl alcohol)

7] Oxygen bottle, T Ty
| under fioor panel X/ I

(1850 psi) o~
=<

Engine oil

- \4.\ / (

3 oY N A Upper and lower speed

brake doors contain
\E‘————_ magnesium

Air conditioner Left fuel cell

evaporators
(R-134A refrigerant)
: Brake hydraulic
Landing gear reservoir, behind aft
blowdown boﬁle. Brake antiskid panel (Skydm' 5508)
behind aft panel
(ritrogen accumulator,
. under avionics shelf N Batiery (NiCad)
8120800 pel) (Skydrol 5508 at 650 psi) P
/: N Battery case vent
To disconnect the battery L]
1. Turn the knob counierclockwise. /il | W
2. Pull the connector fromthe -~ > g, ([ M=
battery. 1\1/\ S,
! DETAIL A
Wheel fires: If the fires or wheels are on fire, approach the wheels from the forward or aft side. The

wheels have fusible plugs that will release the tire pneumatic pressure at a temperature of
310° F (155°C). Wheels contain magnesium components.

Fire and smoke: Cabin interior furnishings are made from FAA approved materials thal can cause toxic

fumes, melt, and burn when exposed to exireme heat. Use protective clothing and\

breathing equnpment until you are sure the area is safe. Va 30 4
g R é“ r(/{ & ‘::;\'i

FDOT AVIATION RESPONSE GUIDEBO \- @ )
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CESSNA 500

Fuel and Electrical Shutdown

A38970
Push the ENG FIRE switch to stop Push the BOTTLE ARMED switch
the hydraulic and fuel flow to : to extinguish an engine fire

the engine (battery switch must be on) (battery switch must be on)

" ELT switch

Put the battery switch to the B
(NOTE)

OFF {center) position

Lift the triggers and , g
pull the throttle e gape ] B
levers fully aft to Faasewy 1 mwmumr..m—-, H 3
stop the fuel flow . PP A i A
to engines f oF
Put the passenger B s
safety switch to the Kt e\l
OFF (center) position
s DETAIL A ( P DETAIL B
0 20 40 60 slo 1?0 120 1}0 160
FEET | | | | | ]
DISTANCE METERS | | | | 1 | I 1 1
0 6.1 12.2 18.3 24.4 30.5 366 427 48.8

25 FEET

(7.62 m) 30 FEET
ﬂ (9.14 m)
o 1000 250 160 140 130 120 105 95 85
Fl | | | | | | 1 |
TEMPERATURE °¢ | I 1 | 1 1 | | |
538 121 71 60 54 44 41 35 29
600 295 140 80 *.B5 40 35 25 15
VELOCITY IN KNOTS | 1 I I I 1 1 I I

NOTE: If the Emergency Locator Transmitter {ELT) is on, put the switch in the ON position for. one\
second and then put it in the ARM position to stop the ELT transmission. P

'r:

| s .'-’a'ﬁ;\‘f

196




CESSNA 510 CITATH N

Photo by: George Canciani

Photo by: Erick Stamm

Critical Response Information

Number of Engines 2

Passenger & Crew Capacity 6 max. (1-2 crew, 4 passenger max.)
Fuel Capacity 397 gal.

'Emergency Rescue Access Page 193

Flammable Materials / Pressure Vessel Locations Page 194

Fuel and Electrical Shutdown Page 195

All diagrams provided by Cessna.
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Emergency Rescue Access

A38520

CITATION

MUSTANG

Cutout area
PRI (NOTE 1 and NOTE 2)

— Right nose \
compartment
access door
1. Brake pneumatic bottle
2. Landing gear pneumatic
bottle
3. Oxygen bottle

Left nose compartment
access door

1. Brake/hydraulic reservoir
2. Brake antiskid accumulator

Emergency exit

//- LT e N
1. Push in on the / <=
large end of the el
handle. o ™\
2. Turn the handle ( )
counterclockwise. S
3. Push or pry in on
the door to open.
DETAIL B

DETAIL A

Tailcone access door
1. Battery

2. Engine fire extinguisher bottle
3. Air conditioning compressor

and condenser assemblies
=

LR
\‘;\ i,

NG,

Cabin entry door

1. Push the tab on
the large end of
the door handle.

2. Pull out and down
on the large end of
the door handle.

3. Pull or pry out on
the door to open.

NOTE 1: To prevent injury to personnel and occupants, cutout areas are to be used only when access

through the cabin entry and emergency exit doors is not possible. If cutout areas must be used,
carefully cut out the approved area and find where the occupants are before other cuts are made.

NOTE 2: When possible, use only pneumatic or hydraulic equipment to cut the airplane struct
sure no fuel or flammable materials are near the area that is to be cut out. &

FDOT AVIATION RESPONSE GUIDEE o




CESSNA 510 CITAT

Flammable Materials / Pressure Vessel Locations

A28520
Séﬁm i Air conditioner CEA
compressor module Engine oil
' % (R-134A refrigerant) Air conditioner condenser
Forward air (R-134A refrigerant)
conditioner

evaporator Enaine fi ot
: gine fire extinguisher
(R-134A 'eff'gefa"‘)\x bottle (Halon 1301 at 600 psi)
Brake pneumatic
bottle, behind the
aft panel (Nitrogen
at 2000 psi)

Emergency Locator Transmitter

Engine oil
Aft air conditioner evaporator

Oxygeroiae: (R-134A refrigerant) -
under the
floor panel -8
W ’ Hand-held i Left fuel cell
Standby —-—-"7" fire extinguisher '
instrument j (Halon 1211 at 200 psi)
battery pack Rudder pedals
contain magnesium
Landing gear Brake and hydraulic Battery
blowdown bottle, Brake and reservoir, behind the aft panel case venl 4 i onect the ba sy
behind the aft hydraulic (MIL-PRF-87257) gy

panel (nitrogen accumulator, , \ clockwise.
at 2000 psi) under the floor 2 . 2.Pull the connector
z?gg!o ("\gs-PRF-87257 from the battery.

Battery case vent

Battery
(NiCad or lead-acid)

DETAIL A

Wheel fires: If the tires or wheels are on fire, approach the wheels from the forward or aft side. The
wheels have fusible plugs that will release the tire pneumatic pressure at a temperature of
310°F (155°C).

Fire and smoke: Cabin interior furnishings are made from FAA approved materials, that can cause toxic
fumes, melt, and burn when exposed to extreme heat. Use protective clothing ’a_nq

breathing equipment until you are sure the area is safe. T TN
FDOT AVIATION RESPONSE GUIDEE i, B g
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CESSNA 510 CI°

Fuel and Electrical Shutdown

A38521 Push the ENG FIRE switch to stop the Push the BOTTLE ARMED
hydraulic and fuel flow to the engine switch to extinguish an engine fire
(battery switch must be on). : {battery switch must be on).

Pull the knob

. : to stop the
Lift the triggers and C flow of oxygen

pull the throttle levers
fully aft to stop the from the bottle.

Put the battery switch to the OFF
{center) position

""" fuel flow to engines.

E
]
2

ELT switch
Put the passenger safety switch (NOTE)
0 to the OFF (down) position
~ DETAILA DETAILB DETAIL C
FEET ? S0 & T i 4150
DISTANCE , , ! | | |
BECE 9.1 18.3 274 36.6 457
27 FEET
(8.23 m)
o 1006 115 87 78 73 70
TEMPERATURE °Cc 5[41 4I6 3l1 2'6 2l3 2I1
617 131 90 65 44 23
VELOCITY IN KNOTS | I ! 1 | 3

NOTE: If the Emergency Locator Transmitter (ELT) is on, put the switch in the ON position forone
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Photo by: Ron Baak

Photo by: Ron Baak

Photo by: Ron Baak

| Critical Response Information

Passenger & Crew Capacity 4 max. ( 1 crew, 3 passenger max.)
Fuel Capacity 50.1 gal.
Fuel & Battery Shut-off Locations Page 319

All diagrams provided by Robinson.

FDOT AVIATION RESPG
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ROBINSON R44

BATTERY MASTER SWITCH :
(ADJACENT TO KEY-OPERATED SWITCH) AUX FUEL TANK

= T/ 18.5 GALLONS

db ) B_
= = b e
s ) L 1.3

/ MAIN FUEL TANK

” .

31.6 GALLONS

FUEL SHUTOFF (RED KNOB LOCATED
BETWEEN FRONT SEAT BOTTOMS)

BATTERY
MASTER SWITCH

UNDER LEFT SEAT /

/4

UNDER \
"L
° —-—ilEE
sk

POSSIBLE BATTERY LOCATIONS
(ONLY ONE UTILIZED AT A TIME)

HRAIL Raven

FUEL AND BATTERY
SHUTOFF LOCATIONS

i AT
o ,J'Au')."\_,

FDOT AVIATION RESPONSE GUIDEE




1 ENGINE |

|

Photo by: Sergey Ryabtsev

Critical Response Information

Number of Engines 1
Passenger & Crew Capacity 2 max.
Fuel Capacity 26 gal.

For additional emergency response information on this aircraft please contact:

Cessna Aircraft Company
Tel: (316) 517-6000.

Web: www.cessnasupport.com

FDOT AVIATION RESPONSE ;‘"




Ehgine cowl door
1. Battery

Cabin entry door
= 1. Pull out on the forward

edge of the door handle.
2. Pull or pry the door out
to open.

DETAIL A

NOTE: When possible, use only pneumatic or hydraulic equipment to cut the airplane structure.
Make sure no fuel or flammable materials are near the area that is to be cut.

FDOT AVIATION RESPONSE GUID ;f é I
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Photo by: Dmitry Avdeev

Critical Response Information

Number of Engines
Passenger & Crew Capacity
Fuel Capacity

Emergency Rescue Access
Flammable Materials / Pressure Vessel Locations
Fuel and Electrical Shutdown

1
4 max. (1 crew, 3 passengers max.)
up to 90 gal.

Page 11
Page 12
Page 13

All diagrams provided by Cessna and are located in the Emergency Rescue Access and Fire Fighting Procedures manual.

FDOT AVIATION RESPONS
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Engine cowl door

1. Battery \/
A‘\

Cabin entry door
= 1. Pull out on the forward

edge of the door handle.
2. Pull or pry the door out
to open.

DETAIL A

NOTE: When possible, use only pneumatic or hydraulic equipment to cut the airplane structure.

Make sure no fuel or flammable materials are near the area that is to be cut.

FDOT AVIATION RESPONSE Guln" 00K ‘ { B A
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CESSNA 172 SKYHAWK, 177

Standby battery
(lead acid)

Brake hydraulic L
reservoir
(MIL-PRF-5606)

Engine oil

To disconnect the battery

1. Disconnect the ground cable from
the negative terminal of the battery.

2. Disconnect the power cable from
the positive terminal of the battery.

DETAIL A

Wheel fires: |f the tires or wheels are on fire, approach the wheels from the forward or aft side.

Fire and smoke: Cabin interior furnishings are made from FAA approved materials, but can still create toxic
fumes, melt, and burn when exposed to extreme heat. Use protective clothing and
breathing equipment until you are sure the area is safe.

FDOT AVIATION RESPONLS‘E“ Gl E




Fuel and Electrical Shutdown

Put the MASTER switch to OFF
Put the STBY BATT switch to OFF

Pull the mixture control
fully aft to IDLE CUTOFF

Put the MAGNETO

switch to OFF

Pull the Throttle
fully aft to IDLE

Pull FUEL SHUTOFF
valve fully out to OFF

ELT switch
(NOTE)
[ PUSH DOWN 2 ' B
D= AOQTATE e
oo DETAIL A
DETAIL B

NOTE: Fuel flow to the engines is stopped when the mixture levers are in the IDLE CUTOFF
position. To prevent fuel leakage, put the fuel selectors in the OFF position.

NOTE: To fully remove electrical power from the airplane, the battery must be disconnected.

NOTE: Momentarily place the remote mounted switch to the RESET position and release.
This will place the transmitter in the AUTO position. Sheet 3 of 3

FDOT AVIATION RESPONS
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Photo by: Erick Stamm
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Photo by: James Dingell

Critical Response Information

Number of Engines 1

Passenger & Crew Capacity 6 max. (1 crew, 5 passenger max.)
Fuel Capacity 122 gal.

Fire Rescue Chart Page 35

All diagrams provided by Piper and are located in the Aircraft Crash Recovery Guide.

FDOT AVIATION RESPOI




PIPER PA46-350P M}

Fire Rescue Chart

Emergency Eait

—
Fuel Valve Control
On Instrument Panel
Fuel Tanks (2)
s 122 US Gal Total
Oxygen Cylinders Located 100LL
Under Co-pilot & Center
Right Seats.
) IEHD
B ELT Location
nttery = i e g it
Location Srat ) Main Cabin
Door

MFG ID Plate

FDOT AVIATION RESPONSE GUIDEBE




VLP Dinslaken Schwarze-Heide

Notfallplan Anhang D

Besonderheiten Luftfahrzeuge

Zum aktuellen Zeitpunkt befinden sich keine
besonderen Luftfahrzeuge (Elektroflugzeuge
wie z.B. Pipistrel Velis oder ahnlich) am VLP
Dinslaken Schwarze Heide

Seite 1 von 1 \o C4F 2
A ] J'.IJ

Stand 15.05.2025 Revie "



VLP Dinslaken Schwarze-Heide

Anhang E zum Notfallplan
Flugunfall am Flugplatz (inkl. Checkliste)

Seite 1von 2 ST,
T pR > '\’L
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falls bekannt

Bereitstellung!

Art des Unfalls
Unfallzeit
Rufzeichen
Luftfahrzeugtyp
Position

e POB/Fuel

Adressat Meldung Meldeweg Uhrzeit
Feuerwehr Alarm fir die Uber Betriebsfunk
Offentliche Feuerwehr
Feuerwehr Uber Telefon: 112
Luftnotfall-

FLUGBETRIEB EINSTELLEN!!

(wenn damit gerechnet werden muss, dass bei Ankunft des Luftfahrzeus die Piste nicht frei ist)

Adressat Meldung Meldeweg Uhrzeit
Wachleiter DFS Bericht Uber Art des 06103 7076600

Luftnotfalls
Meldekopf BZR Luftnotfall! 0211475-2680

Bericht Uber Art des

Luftfahrtbehorde Vorfalls
Bezirksregierung
Dusseldorf, Dezernat
26
BFU Luftnotfall! 0531 35480
Bericht Uiber Art des FAX 0531 3548246
Vorfalls
Leitung des VLP Info Uber Flugunfall Hr. Bromkamp
Dinslaken Schwarze- 0172 2803121
Heide Hr. Kielholz
0173 2776605
WX Wetterdaten
aufzeichnen
Eigene Notizen Eigene Notizen zum
Unfallhergang
anfertigen
Seite 2 von 2 ‘\:\
.no,, i"

Stand 15.05.2025 R%/

'fo



CHECKLISTE

zum Bereitschaftsalarm: - Alamierung Berufsfeuerwehr -

Meldungen, Situationen bei denen grundsétzlich die Berufsfeuerwehr zu alamieren ist

L 3

Meldung, Situation

JA: X

Luftfahrzeug hat mehr als 4 Sitzplatzen oder als 2 POB ~1

Notizen

Luftfahrzeug hat ein MTOW > 2 t B
Luftfahrzeugkennzeichen: D-AXXX, D-BXXX, D-CXXX, D-IXXX ‘

D-FXXX oder adédquate Luftfahrzeuge

Meldung einer Luftnotlage ("MAYDAY" oder Informationen die eine

Luftnotiage erkennen lassen)

Ankindigung einer Notlandung auerhalb des Flugplatzes a

Landung ohne, oder mit sichtbar nicht vollsténdig ausgefahrenem
Fahrweg

i

Rauch, Brand, Feuer im Luftfahrzeug im Flug !—
: {
|

Unrunder Motorlauf bei einmotorigen Luftfahrzeugen,
Brand am Motor, Triebwerksausfalle

|
|
Austretende Betriebsstoffe wie z.B. Treibstoff, Motor-/Hydraulikél -

Probleme mit der Steuerung (klemmende, nicht funktionierende 1_

Primérsteuerfléchen)

Seite 2/2
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VLP Dinslaken Schwarze-Heide

Notfallplan - Anhang F
Alarmplan Luftnotfall
(inkl. Checkliste u. Legende)

AT
: )
Seite 1von 2 e L\
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Stand 15.05.2025 Rey, 0. "/
\"F\{gu(‘;

198



. Meldeweg

Adressat Meldung Uhrzeit -
Feuerwehr Alarm fir die Uber Betriebsfunk
Offentliche Feuerwehr '
Feuerwehr Uber Telefon: 112
Luftnotfall-

falls bekannt

Bereitstellung!

Art des Unfalls
Unfallzeit
Rufzeichen
Luftfahrzeugtyp
Position
POB/Fuel

FLUGBETRIEB EINSTELLEN!!

(wenn damit gerechnet werden muss, dass bei Ankunft des Luftfahrzeus die Piste nicht frei ist)

Adressat Meldung : Meldeweg Uhrzeit
Wachleiter DFS Bericht Uber Art des 06103 7076600
Luftnotfalls
Meldekopf BZR Luftnotfall! 0211475-2680
Bericht Uber Art des
Luftfahrtbehoérde Vorfalls

Bezirksregierung
DUsseldorf, Dezernat
26

BFU Luftnotfall! 0531 35480
Bericht Uber Art des FAX 0531 3548246
Vorfalls

Leitung des VLP Info Uber Flugunfall Hr. Bromkamp

Dinslaken Schwarze-
Heide

0172 2803121 °
Hr. Kielholz
0173 2776605

WX

Wetterdaten

aufzeichnen

Eigene Notizen

anfertigen

Eigene Notizen zum
Unfallhergang

Seite 2von 2
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VLP Schwarze Heide Anlage 3 zur Benutzungsordnung
Flugbetrieb unter Einsatz eines AUTO-ATIS-Systems Stand: 15.05.2025

1: Zweck und Verbindlichkeit der hier getroffenen Regelungen

Die hier vorliegende Anlage zur Benutzungsordnung dient der ununterbrochenen
Aufrechterhaltung der Sicherheit des Luftverkehrs am und in der Umgebung des VLP
Dinslaken Schwarze Heide.

Hierbei steht das Zusammenwirken der Flugplatzgesellschaft, ihrer qualifizierten Mitarbeiter
und der technischen Einrichtungen im Mittelpunkt.

Unter Berlicksichtigung der personellen Ressourcen der Flugplatzgesellschaft und der
zugelassenen technischen Einrichtungen soll es mdéglich sein, wahrend der betriebsarmen
Zeiten Flugbetrieb unter Einsatz eines Auto-ATIS-Systems durchzuflihren.

Die Regelungen dieser Anlage sind verbindlich fir die Flugplatzgesellschaft und ihre
berechtigten und eingewiesenen Mitarbeiter, es sei denn abweichende Handlungen sind zur
unmittelbaren Abwendung von Gefahren unumganglich.

Die hier getroffenen Regelungen beriihren weder die Regelungen zur Benutzung des
Luftraumes durch die Luftfahrzeugfihrer, noch die hierzu erlassenen und verdoffentlichten
Regelungen der Luftfahrtbehorde.

Die Wirksamkeit der hier getroffenen Regelungen fiir den Unternehmer und die Allgemeine
Luftfahrt sowie die Festlegung mdglicher KorrekturmaBnahmen im Hinblick auf die
Verbesserung der Regelungen wird im Rahmen einer halbjéhrlichen Priifung beurteilt.

Hunxe, den 15. Mai 2025
Flugplatzgesellschaft Schwarze Heide mbH

S A

Andreas Bromka Martin Wiechers

Geschaftsfiihrer
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VLP Schwarze Heide Anlage 3 zur Benutzungsordnung
Flugbetrieb unter Einsatz eines AUTO-ATIS-Systems ~ Stand: 15.05.2025

2. Grundsatze

Am VLP Schwarze Heide ist Flugbetrieb in Ubereinstimmung mit der Betriebsgenehmigung
des Landeplatzes nur zugelassen, wenn mindestens 1 Flugleiter/in' im Dienst ist.

Sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind, ist der Einsatz eines Auto-ATIS-Systems am
VLP Schwarze Heide mdglich.

3. Allgemeine Einsatzbedingungen

Die Regelungen zum "Flugbetrieb unter Einsatz eines Auto-ATIS-Systems" kénnen
nur angewendet werden

* bei Tag
« zU betriebsarmen Zeiten
und

+ wenn mindestens ein als Flugleiter qualifizierter Mitarbeiter anwesend ist und
die Horbereitschaft auf der Info-Frequenz sicherstellt.

Als betriebsarm gelten Zeiten 2,

« in denen nicht mehr als 4 Luftfahrzeuge gleichzeitig im
Flugplatzverkehrsbereich ® des VLP betrieben werden,

« kein Segelflugbetrieb stattfindet,
* kein Fallschirmsprungbetrieb stattfindet,
* kein weiterer Gemischtflugbetrieb 4

* keine Sonderveranstaltungen auf dem VLP stattfinden.

1 Der Begriff "Flugleiter" wird im weiteren Text stellvertretend fiir "Flugleiter/in oder sachkundige Person"
genutzt.

2 Die Festlegung der betriebsarmen Zeiten betrifft ausschlieBlich den Einsatz von AUTO-ATIS. Hierbei geht es
NIGHT um die Festlegung der Haupt- und Nebenzeiten im Hinblick auf den einzusetzenden Feuerlésch- und
Rettungsdienst. Hierzu ergehen gesonderte Bestimmungen.

3 Flugplatzverkehrsbereich ist der Bereich, in dem Verkehr von Luftfahrzeugen, die sich in der Platzrunde
befinden, in diese einfliegen oder sie verlassen, sowie der gesamte Verkehr auf dem Rollfeld.

4 Der Gemischtflugbetrieb von. Hubschraubern, Flachenflugzeugen und Ultraleicht Luftfahrzeugen gilt als
betriebsarm, solange die anderen Punkte nicht zutreffen.
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VLP Schwarze Heide Anlage 3 zur Benutzungsordnung
Flugbetrieb unter Einsatz eines AUTO-ATIS-Systems Stand: 15.05.2025

4. Abwicklung

Wiéhrend der durch den diensthabenden Flugleiter gemaB oben genannten Kriterien
festgestellten betriebsarmen Zeiten werden die Flugplatznutzer nach entsprechender
Entscheidung des Flugleiters durch eine automatische Ansage informiert.

Die Erstellung einer detaillierten Dienstanweisung bzw. Ablaufregelung liegt ausschlie3lich in
der Verantwortung der Flugplatzgesellschaft und wird auBerhalb der Benutzungsordnung
des VLP geregelt.

5. Dokumentation
Der/die diensthabende Flugleiter/in tragt alle
* Einsatzzeiten des Auto-ATIS-Systems
« festgestellten Mangel der hier beschriebenen Regelungen

in dem dieser Anlage beigefligten Musternachweis ein. Diese Nachweise sind mindestens 24
Monate aufzubewahren und der Luftfahrtbehérde auf Anforderung vorzulegen.

Der Einsatz des Auto-ATIS-Systems entbindet nicht von der Verpflichtung, das
Hauptflugbuch weiterzufthren.

Verantwortlich fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit der Regelungen und der Erarbeitung
evil. erforderlicher Revisionen ist der Geschéaftsfiihrer der Flugplatzgesellschaft.
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VLP Schwarze Heide Anlage 3 zur Benutzungsordnung

Flugbetrieb unter Einsatz eines AUTO-ATIS-Systems Stand: 15.05.2025
Datum Uhrzeit AUTO ATIS Diensthabende/r Bemerkungen
Ein Aus Flugleiter/in
& ‘\\.\
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VLP Schwarze Heide Anlage 4 zur Benutzungsordnung

Anlage 4

Regelung des Segelflugbetriebes EDLD

il Die Segelflugbetriebsflichen umfassen:
a. Startbahn mit Windenschleppstrecken 900m x 40m
b. Landebahn mit 2x 10m seitlichem Schutzstreifen 840m x 30m
(o} Rickholstrecke 900m x 25m
d. Startpunkte flr Flugzeugschlepp
e. Abstellflachen fiir Segel- und Motorflugzeuge

Ubersichtszeichnungen iiber die Betriebsflichen sind am Ende dieses Anhanges angefiigt.

2. Zutritt zum Flugbetriebsgelande, Gaste und Zuschauer

Der Zutritt zum Flugbetriebsgeldnde richtet sich nach der gultigen FBO und der Anlage 3
(Sicherheitsbestimmungen).

3. Wege vom und zum Startplatz

Alle Bewegungen auf den Rollwegen oder Vorfeldern erfordern die Erlaubnis der Flugleitung.
Die Absprache erfolgt telefonisch oder per Flugfunk auf der Frequenz von Dinslaken Radio.
Bewegungen von Fahr- und Flugzeugen auf den Flugbetriebsflichen diirfen nur mit
sichergestellter Horbereitschaft auf der Frequenz von Dinslaken Radio durchgefiihrt werden.
Das Kreuzen der Asphaltpiste oder Ausnahmen von den beschriebenen Prozeduren erfordern
die Absprache mit der Flugleitung. Besondere Voraussicht ist bei der Nutzung des Rollwegs A
auf dem Abschnitt zwischen den Segelflughallen und Rollweg E geboten, da dieser Abschnitt in
beide Richtungen hochfrequentiert ist.

a. Der Weg von den Segelflughallen zum Startplatz 26 und zuriick fiihrt (iber zwei
mogliche Wege:

i. von den Segelflughallen unter Beachtung des Verkehrs geradeaus tber die
Asphaltpiste, lber die Rickholstrecke zum Startplatz 26. Die Segelflugpiste
wird an einem geeigneten Ort gekreuzt.

ii. von den Segelflughallen in Richtung Osten (iber die Rollwege A und C zu den
Rollhalten C2 oder C, zum Kreuzen der Piste unter Beachtung des Verkehrs.

Méglichkeit ii ist nur zuldssig, wenn auf Rollweg C keine Motorflugzeuge
eingeschrankt werden. Dies wird etwa durch die Nutzung von Schleppgeschirr
und entsprechender Rollgeschwindigkeit oder nach Absprache mit der
Flugleitung unter Berticksichtigung der Verkehrssituation sichergestellt.

Seite 1 von 7 Regelung des Segelflugbetriebs EDLD 15.05.2025



VLP Schwarze Heide Anlage 4 zur Benutzungsordnung

b. Der Weg von den Segelflughallen zum Startplatz 08 und zurlck fiihrt Gber zwei
mogliche Wege:

i% von den Segelflughallen unter Beachtung des Verkehrs geradeaus tiber
die Asphaltpiste zum Startplatz 08

ii. von den Segelflughallen in Richtung Osten iiber Rollweg A zum Rollhalt
A3 unter Beachtung des Verkehrs (ber die Asphaltpiste.
Moglichkeit ii ist nur zuldssig nach Absprache mit der Flugleitung

C: Der Weg von den Segelflughallen zum Startplatz fir Eigenstart/Flugzeugschlepp 08
~ fiihrt von den Segelflughallen in Richtung Westen tber Rollweg A zu den Rollhalten A
oder A2 zum Kreuzen der Asphaltpiste unter Beachtung des Verkehrs und Aufstellung

am Startplatz fur Eigenstart/Flugzeugschlepp an der Piste 08.

4, Startleitung fiir Segelflug

Eine Startleitung fur Segelflug ist in jedem Falle erforderlich, wenn Windenstartbetrieb
stattfindet. In folgenden Situationen kann Segelflugbetrieb ohne Startleitung stattfinden:

a. Flugzeugschlepp/Eigenstart ohne Windenstartbetrieb
b. Landungen ohne Windenstartbetrieb

Alle Absprachen zu Flugbewegungen werden auf der Frequenz von Dinslaken Radio
besprochen.

5. Schnittstellen zwischen Motor- und Segelflugbetrieb

a. Gelbe Blinkleuchten

Die gelben Blinkleuchten an den Rollhalten der Asphaltbahn werden automatisch durch die
Startwinden eingeschaltet, sobald ein Gang zum Schleppvorgang eingelegt ist. Beim Einlegen
eines Ganges ohne anstehenden Startvorgang (bspw. zum Einziehen von Seilen nach einem
Seilriss) ist die Flugleitung entsprechend durch die Startleitung des Segelflugs zu informieren
oder die Blinkleuchte durch den Windenfahrer an der Winde manuell auszuschalten.

b. Nachverfolgung zustindiger Startleiterinnen
Fur die Nachverfolgung der zustandigen Person fiir die Startleitung muss die jeweils zustandige
Person sich in die Liste der Startleiter eintragen.

C: Nutzung von Frequenzen

Alle Bewegungen, die das Gebiet nérdlich des nérdlichen Sicherheitsstreifens betreffen,
nutzen die Frequenz von Dinslaken Segelflug. Alle Bewegungen, die siidlich des nérdlichen
Sicherheitsstreifens betreffen, nutzen die Frequenz von Dinslaken Radio.

&
\ N\

\"?,\“.
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VLP Schwarze Heide Anlage 4 zur Benutzungsordnung

Beginn und Ende des Segelflugbetriebes

Die Startleitung des Segelflugs muss Beginn und Ende des Segelflugbetriebs
vorzugsweise Uber die Telefonverbindung oder persénlich mit der Flugleitung
absprechen.

6. Flugzeugschleppbetrieb/Eigenstarts

Flugzeugschlepp/Eigenstart auf der Segelflugbetriebsfliche

Die Aufstellung erfolgt in den dafiir vorgesehenen Flachen. Alle Absprachen erfolgen
mit der Startleitung des Segelfluges auf der Frequenz von Dinslaken Segelflug. Als
Startstrecke wird die Segelfluglandebahn genutzt. Anfliegende Luftfahrzeuge diirfen
durch den Startvorgang nicht behindert werden. Gleichzeitige Windenstarts mit
Eigenstarts und Flugzeugschlepps sind nicht zuldssig. Gleichzeitige Abfliige von
Flugzeugschlepps/Eigenstarts und Abflligen auf der Asphaltbahn sind zul&ssig.

Flugzeugschlepp/Eigenstart auf der Asphaltbahn

Nach Absprache mit der Flugleitung ist die Nutzung der Asphaltbahn zum Eigenstart
oder Flugzeugschlepp moglich. Die Aufstellung und Vorbereitung des Schleppzuges
erfolgt in den dafiir vorgesehenen Flachen. Der Eigenstart/Flugzeugschlepp unterliegt
in diesem Fall allen anwendbaren Regeln fiir Motorflug wie beispielsweise:

i. Beachtung der gelben Blinkleuchte
ii. Anfliegende Luftfahrzeuge dirfen nicht behindert werden

Unter Beachtung der Verkehrslage kann fir Eigenstarts und Flugzeugschlepps nach
Vorbeiflug an der Startwinde der Abflug in die Nordplatzrunde erfolgen. Bei Abflug
Richtung Stiden ist die veréffentlichte Motorflugplatzrunde einzuhalten.

Alle Absprachen miissen auf der Frequenz von Dinslaken Radio erfolgen. Gleichzeitige
Starts auf der Asphaltbahn und Windenstarts sind nicht zuléssig. Eigenstarts und
Flugzeugschlepps auf der Asphaltbahn sind von der Startleitung des Segelfluges wie
Motorflugbewegungen zu beachten.

78 Zustandigkeiten fiir Nutzer der Betriebsflichen:

Seite 3 von 7

Sauberhalten der Betriebsflichen von Abfillen die wihrend dem Betrieb entstehen

Freihalten aller Betriebsflichen und der direkten Umgebung des Flugplatzes von
Schleppseilen und -resten, Vorspannen etc.

Schonende Nutzung der Flichen durch Vermeiden von schlammigen Flachen,
riicksichtsvolles Bewegen schwerer Fahrzeuge, sowie Behebung von Schiden an der
Betriebsflache durch Bewegen von Fahrzeugen fiir den Segelflug-betrieb

Fyo1 o
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VLP Schwarze Heide Anlage 4 zur Benutzungsordnung

8. Zustandigkeiten fiir Flugplatzgesellschaft:

Seite 4 von 7

Einhalten der maximalen Bewuchshohe von 8 cm auf den Segelflugstart- und
Landebahnen, Aufstellflachen fiir Flugzeugschlepp und Eigenstart an den Pistenkopfen,
sowie Ruckholstreifen und Abstellflachen

Entriegelung derRettungs- und Zufahrtswege auf die Segelflugbetriebsflache wihrend
des Segelflugbetriebs

Freirdumen und Reinigen der Segelflugbetriebsflaichen nach zweckfremder Nutzung
wie bspw. Feuerwerk, Autorennen oder sonstigen

Sicherstellung der Durchfiihrbarkeit von Segelflugbetrieb bspw. durch

i Schutz vor Einwirkungen durch Wildtiere
ii. Instandhaltung der gelben Blinkleuchten an Rollhalten

Regelung des Segelflugbetriebs EDLD 15.05.2035



VLP Schwarze Heide Anlage 4 zur Benutzungsordnung

udi

Abbildung 1: Segelflugbetriebsflichen am Startplatz 26
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VLP Schwarze Heide Anlage 4 zur Benutzungsordnung

Abbildung 2: Segelflugbetriebsflichen am Startplatz 08
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VLP Schwarze Heide Anlage 4 zur Benutzungsordnung

Abbildung 3: Aufstellbereiche fiir Flugzeugschlepp und Eigenstarter fiir Startrichtung 08

Sicherheitsstreifen

Abbildung 4: Zustdindigkeitsbereiche mit Frequenzen

Flugsportgemeinschaft Schwarze Heide e.V.

e (0N

Tim Wiechert

Vorsitzender

",'1‘ /' a7 %
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